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Umzugsfaule Haselmause
& sehr teure Lock-in-Effekte

Tach auch und ein herzliches Hallo,

folgende Schlagzeile landete im November 2025 in meinem
elektronischen Postfach: ,,Piinktlich zum Winterschlaf haben
23 Haselmduse ein neues Zuhause bezogen — mitsamt Mo-
beln!* Ahm. Ja. Danke. Jetzt war ich neugierig. Umzug. M-
bel. Haselmause. .. Konnte doch was fiir unsere Glosse hinten
im Heft, in der Rubrik ,,Aus der Redaktion®, sein.

Kurz zusammengefasst: Die 23 Maiuslein waren Opfer ei-
ner Zwangsrdumung — bringen wir es mal so auf den Punkt.
In ihrem bisherigen Zuhause im Kreis Herzogtum-Lauen-
burg wird ein Umspannwerk gebaut. Also mussten die Méu-
se raus, in ein Naturschutzgebiet. Bjorn Schulz, Wildtier-Ex-
perte der Stiftung Naturschutz Schleswig-Holstein: ,,[Das
Wentorfer Lohe] ist ein Schmuckstiick mit Laubmischwald
aus Buchen und Eichen, aber auch vielen frucht- und nuss-
tragenden anderen Bdumen und Strduchern. Ein perfekter
Haselmaus-Lebensraum.*

Der Umzugsauftrag ging an die Haselmaus-Experten der
»Qesellschaft fiir Freilanddkologie und Naturschutzpla-
nung®. Und die mussten einen ausgekliigelten Mafinahmen-
Mix fiir eine erfolgreiche Umsiedlung ausarbeiten.

Im Frithjahr 2025 hatten fiinf GFN-Mitarbeiter 200 kleine
Holzhduschen und Nestrohrchen als tempordre Wohnungen
in den Biischen und Bidumen im geplanten Bauland aufge-
héngt. Im September begann dann die eigentliche Umsied-
lung: Die Umzugshelfer schauten in die Héduschen, und wenn
sie dort eine Maus oder einen Méuserich antrafen, wurden die
Holzhéuschen und Nestrohrchen verschlossen und samt Tier
in das ausgewdhlte neue Zuhause gebracht. Dieses Verfahren
wurde zehnmal wiederholt, bis ganz offensichtlich keine Tie-
re mehr vorhanden waren.

Haselméuse sind das, was Umzugsspediteure gar nicht lie-
ben: Sie sind absolut umzugsfaul und ortsgebunden: Einmal
da, immer da.

Mieten deutlich hoher nach Umziigen

Ich glaube nicht, dass man so ein Verhalten ,,Lock-In-Effekt™
nennt, denn die kleinen Siebenschldfer wollen eben partout
nicht weg. Wer sich immer wieder gerne verbessern wiirde
in Sachen Wohnraum, das sind Menschen. Und die sind ak-
tuell ziemlich gefangen, sagt eine neue Studie des Eigentii-
merverbandes ,,Haus und Grund®. Der Beitrag wurde eben-
falls im November 2025 veréffentlicht. Demnach miissen
Mieter, die in eine neue Wohnung umziehen, vor allem in

Foto: KI-Generiert

Ballungsrdumen und Stidten viel drauflegen. Ganz weit vorne
liegt etwa Freiburg: Dort miissen Familien nach einem Umzug
mehr als ein Viertel ihres Haushaltseinkommens fiir die Mie-
te aufwenden — und das ist einer Gegend, in der die Gehalter
weit iber dem Bundesdurchschnitt liegen. In Stuttgart, Hei-
delberg oder Konstanz miissen Familien in einer neuen Woh-
nung mehr als ein Fiinftel des Einkommens fiir die Kaltmie-
te aufbringen.

Grundsatzlich gelte: Singles in Deutschland legen im Schnitt
rund 20 Prozent ihres Einkommens fiir die Miete drauf, zie-
hen sie um, steigt der Anteil laut Studie auf mehr als 26 Pro-
zent. ,,Die Folge: Der ,Lock-in-Effekt wird verstarkt™, so der
SWR. ,,Das bedeutet, Menschen bleiben in ihren Wohnungen
—auch wenn eigentlich ein Umzug aus beruflichen, familiéren
oder gesundheitlichen Griinden sinnvoll wire.*

So ist die Welt: Der eine will nicht umziehen, muss aber. Der
andere will, kann aber nicht. Und mit dieser abgehéngten Mo-
ral schicke ich Sie in die erste Ausgabe des neuen Jahres. Auf
den néchsten Seiten wird immens viel umgezogen. Und gela-
gert. Aber keine Niisschen. Versprochen.

Marc Weinard, bekennender Mausketier und Chefredakteur
der mobelspediteur (marc.weinard@dmg-mc.com)
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Stille Giganten:
Elektro-Lkw in Umzug & Logistik

Fiir McKinsey ist das Nadelohr der emissionsfreien Mobilitdt in der Logistikbran-
che das Ladungsproblem: In ganz Europa gibt es laut aktuellen Zahlen von Novem-
ber 2025 nur 2.000 Ladesdulen. Auf der anderen Seite hélt der Lkw-Markt bereits
knapp 50 verschiedene Modelle bereit. Einige davon ,,arbeiten® im Umzug.

18
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How to Selbstlager:
Kalkulationen & neue Marken

Mit Lager Hut betritt eine neue Marke im Norden das Spielfeld und will zur Ket-
te wachsen, Markfiihrer Myplace ldsst sich tief in die Baukosten einer neuen Mega-
Anlage schauen und der Deutsche Self Storage Verband sowie der Euro-Verband ge-
ben ein Update liber den hiesigen Lagermarkt.
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Abheben in die Zukunft:
Alle Details zum ,KI-Tag"

Fir den ersten ,,MoveOn ImpulsTag®
am 20. Januar in Frankfurt steht alles
auf Griin. Wir geben den ultimativen
Uberblick iiber Referenten und Themen.
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Piano-Express insolvent:
Trauriger Akkord in Moll

M+S Piano-Express ist insolvent, be-
troffen sind 130 Mitarbeiter. Dabei war
Piano-Express selbst mal ein grofer
Retter.

34
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~Liebe Unternehmer...”
Frank Breitschwerdt

Frank Breitschwerdt ist bei uns zuriick.
Ab jetzt geht es dem Werber und Mar-
kenprofi um das, was er selbst ist: um
Unternehmer.
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So werden die neuen
~Servicekrafte” geschult

Fiir die neue Fachqualifikation der Mo-
ve-Alliance-Gemeinschaft ist die DMG
M&C Schulungspartner. Wir haben den
Profis von morgen zugeschaut.
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BG Verkehi': ,,Sihq' fi{dh-,f’{ e
dass die nicht bei uns versichert sind"

Wir wollten wissen, ob die BG Verkehr, die sich mit der Privention von Arbeits-
unféillen und Berufskrankheiten und der Rehabilitation von Verunfaliten be-
schaftigt, in dieser Szene und auf diesem Bild irgendetwas sieht, das hier vor-
schriftsmaBig ablauft- auBer den eingangs erwahnten Arbeitsschuhen.

.Danke fiir die Anfrage, die nach Riicksprache mit meinem Fachkollegen beantwor-

ten mochte”, antwortete uns Bjorn Helmke, Pressesprecher der BG Verkehr aus

Hamburg. ,Wir sehen auf dem Bild in der Tat praktisch keine Anzeichen fiir Kompe-
tenz in Sachen Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz. Insbesondere das Hochrei-

chen von Mobeln tiber ein ungesichertes Podest ist hochgefahrlich und widerspricht
allen géngigen Regeln. Das Risiko eines Absturzunfalls mit schwersten Verletzungen
liegt auf der Hand. Wir sind froh, dass die Beschaftigten dieses Unternehmens nicht

bei der BG Verkehr versichert sind.”

VERHUISDOODS
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Auf die allzu leichte
Schulter genommen

Dass an diesem Bild so znemllch aIIes falsch ist, auBer dass Arbeltsschuhe getragen werden,
ist uniibersehbar. Warum sich dle Mltarbelter hler so verhalten ist das eine. Das andere

Pt b .

ist, dass der niederléandische Spedlteur es als off'zuelles Werbeblld fur die Leistungsfahigkeit
und Einsatzbereitschaft seiner Umzugstruppe benutzt*( pavanrooyen nllltem/tud -moeite-en-
stress- bespaard) und das ist W|rkI|ch nit;ht nachvo] lehbar Also: Echte ,,Top Movers" sorgen
dafiir, dass die elgenen Mltarbelter aus Unmsssenhelt oder falsch verstandener Hilfsbereit-
H schaft d1e eigene Gesundhelt ) r|skleren Mehr dazu im Kasten links unten, denn wir haben

naturllch auch der deutschen BGVerkehr dleses Blld vorgelegt
. : [opMOverszPayan Rooyen

vanrooyen
vers in (€)motion




News

8 | der mobelspediteur 01.2026

130.000 Réader: DMS
Niesen baut Lager aus

Eines der wichtigsten Standbeine fur
den Leverkusener DMs-Betrieb Niesen
ist die Raderlogistik: Uber den Som-
mer 2025 hatte der Spezialist sein Ra-
derlager deutlich ausgebaut. Am Stand-
ort Leverkusen stehen nun Kapazitaten
flir weitere 30.000 Radsatze zur Verfi-
gung - insgesamt kann Niesen aktuell
rund 130.000 Rader einlagern und be-
treuen.

Niesens Reifenlager wird laut Info von

Autowerkstatten und -hauser wit ber
die Grenzen Nordrhein-Westfalens ge-
nutzt. Ein zentraler Bestandteil des Ser-
vices ist der Transport der Rader vom
jeweiligen Autohaus ins Lager und zu-
rick: Dieser Prozess wird bei Niesen
zunehmend klimafreundlich abgewi-
ckelt, denn zwei vollelektrische Merce-
des-Benz E-Actros gehdren inzwischen
zur eigenen Flotte und Gibernehmen ei-
nen wachsenden Anteil der Transporte
im regionalen Umfeld.

Im Lager selbst werden die Rader nicht
nur eingelagert, sondern gewaschen,
gepruft und digital dokumentiert. Eine
moderne Wasch- und PrufstraRe er-
fasst den Profilzustand und erkennt
mogliche Schaden, bevor die Radsat-
ze eingelagert oder auf Wunsch sofort
montiert werden. Auch der Tausch von
Karkassen gehért zum umfassenden
Leistungsportfolio. Niesen versteht
sich nicht nur als Raderlogistiker, son-
dern als Full-Service-Dienstleister flr
die Automobilwirtschaft: Inzwischen
bietet das Unternehmen auch die Lage-
rung von Neufahrzeugen und Ersatztei-
len, die technische Endkontrolle sowie
die kundenfertige Ubergabe von Fahr-
zeugen an deren Bestimmungsort.

Foto: Niesen

Branchenverband VDMA warnt: ,,Maschinen-
und Anlagenbau 2025 deutlich riicklaufig"

Der Branchenverband VDMA rechnet
fiir 205 fir den Maschinen- und An-
lagenbau mit einem Produktionsriick-
gang von rund 5 %. Dieses Jahr wer-
de ,,bestenfalls ein leichtes Wachstum
erwartet, so die Aussage. Die Bran-
che sehe sich mit sinkender Nachfrage,
rickldufigen Auftragseingdngen und ei-
ner wachsenden Investitionszuriickhal-
tung konfrontiert, damit stiinde eine
Schliisselindustrie der deutschen Wirt-
schaft vor einer tiefgreifenden Belas-
tungsprobe. Der VDMA vertritt rund
3.6000 Mitgliedsbetriebe und vereint
35 Fachverbinde.

In der EU ansdssige Maschinenbau-

Foto: VDMA

Unternechmen erzielten im Jahr 2024
ein Umsatzvolumen von geschétzt rund
871 Milliarden Euro. 293 Milliarden
Euro, also rund ein Drittel, wurden in
Lénder auBlerhalb des EU-Binnenmark-
tes verkauft. Dem stehen Maschinenim-
porte in Hohe von 129 Milliarden Euro
gegeniiber. Der Auflenhandelsiiber-
schuss betrug damit rund 165 Milliar-
den Euro.

Umzugspreisvergleich.de und Umzugsportal.
de kooperieren: ,,Bis 50 % mehr Anfragen”

Umzugspreisvergleich.de, der Online-
auftritt der Umzugsauktion, und Um-
zugsportal sind eine Kooperation einge-
gangen. Die an Umzugspreisvergleich
angeschlossenen Partnerunternehmen
sollen dadurch ,,bis zu 50 Prozent mehr
Umzugsanfragen erhalten und die
Nutzer von umzugsportal.de den di-
rekten Zugriff auf das Umzugspreisver-
gleich-Netzwerk von tiber 600 Firmen.
,Die Zahl der durch Umzugspreisver-
gleich monatlich vermittelten Umzugs-
anfragen steigt somit auf rund 14.000%,
teilt Immowelt-Pressesprecherin Bar-
bara Schmid mit.

Das Ungewdhnliche an dieser Ko-
operation: Umzugsauktion ist wie die

Immobilienmarke Immowelt eine Toch-
ter von Axel Springer und Franz Jelinic,
der Inhaber und Griinder von Umzugs-
portal, ist zudem einer der beiden Ur-
sprungsgriinder von Umzugsauktion,
der damals an Springer verkauft hat-
te, ausstieg und mit Umzugsportal kurz
spéter einen direkten Mitbewerber zu
seiner Griindungsfirma schuf.
Umzugsauktion gibt an, inzwischen
iiber 300.000 personliche Umzugsbera-
tungen in den tiber 20 Jahren Marktpra-
senz gegeben zu haben. Rdumlich sind
beide Unternehmen auch sehr nahe bei-
einander, sie haben ihre Firmensitz im
Raum Freiburg, nur 15 Kilometer von-
einander entfernt.

~Fachlagerist” ist zweitstarkste
Zwei-Jahres-Ausbildung Deutschlands

Laut dem Ende November 2025 ver-
offentlichten  ,,Berufsbildungsbericht
2025 ist der Ausbildungsberuf ,,Fach-
lagerist/Fachlageristin®, gemessen an
den neu abgeschlossenen Vertriagen,
2024 der zweitstirkste zweijdhrige Aus-
bildungsberuf gewesen. Insgesamt gab
es demnach 5.446 Neuabschliisse in

diesem Beruf.

Im Vergleich zum Vorjahr war ein
Riickgang der Neuabschliisse um 229
Vertridge beziehungsweise minus 4,0 %
zu verzeichnen. Der Beruf ,,Fachkraft
fiir Mdobel-, Kiichen- und Umzugsser-
vice* wird in den rund 160 Seiten des
Dokuments nicht erwihnt.
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Foto: Dein Depot

Selfstorage in Dachau versiegelt zu viel Bo-
denfldche: Stadt fordert ,,Ausgleichsflachen”

Im Dachauer Stadtteil Petershausen
hat der Selfstorage-Anbieter Dein De-
pot (deindepot.io) aktuell Arger mit der
Stadt: Der Containerlagerist habe dort
zuviel Bodenflache flir sein Lageran-
gebot versiegelt. Der Gemeinderat for-
dert von dem Betreiber, fiir die 430 zu-
viel verschlossenen Quadratmeter ,,eine
okologische Ausgleichsfliche wegen
Uberbauung®. Bis dahin habe der Bau-
ausschuss des Gemeinderats laut eines
Berichts des ,,Merkur (merkur.de) das
Einvernehmen verweigert.

Dein Depot habe demnach auch erst
den Bauantrag eingereicht, als das Con-
tainerlager bereits fertig errichtet war:
»Die Anlage, die von einem Photovol-
taik-Dach tiberspannt wird, ist einfach
ausgedriickt viel zu grof3*, so der On-
linebericht. ,,Die Vorgaben des Be-
bauungsplans werden deutlich {iber-
schritten. Nun muss sich der Bauherr
um eine Okologische Ausgleichsfliche

Neu in Visselhovede: ,,

bemiihen.” Das bedeutet, um die Ge-
nehmigung zu erhalten, muss eine un-
belastete Griinfliche erworben und
okologisch aufgewertet werden. Dein
Depot habe dariiber hinaus weitere Pla-
nungsfehler begangen: Das Container-
lager iiberschreite die Baugrenze um
73 Quadratmeter und es seien weniger
Parkplitze angelegt worden, als es die
Stellplatzsatzung der Gemeinde vor-
sieht: Diese beiden Fehler wurden je-
doch durchgewunken.

Hinter der Lagermarke Dein Depot
steckt der Containerspezialist Kloiber
(kloiber.com): Der hatte sich bereits in
den 1990er Jahren auf den Transport
von Seecontainern im Kombinierten
Verkehr spezialisiert. Aufbauend auf
diesen Erfahrungen werden die Stahl-
boxen jetzt auch flir private oder ge-
werbliche Kunden zu Lagerzwecken
angeboten. Das Selfstoragelager befin-
det sich auf dem Firmensitz von Kloiber.

Tag der Norddeutschen

Mobelspediteure” verlasst erstmals Walsrode

Am Samstag, 21. Februar, findet die be-
reits 23. Auflage des ,,Tag der Nord-
deutschen =~ Mobelspediteure®  statt
— aus dem Branchentreff fiir Umzugs-
unternechmen in Norddeutschland ist
inzwischen eine Institution gewor-
den, die auch Unternehmer und Firmen
aus anderen Bundesldndern anzicht.
Zum ersten Mal findet die Veranstal-
tung jedoch nicht in Walsrode, sondern
im Pescheks Seminarhotel Luisenhof
in Visselhovede statt. ,,Neben fachli-
chen Informationen, verschiedenen Im-
pulsvortridgen und einer Ausstellung zu
branchenspezifischen Produkten be-
steht viel Raum zum Netzwerken und
personlichen Austausch mit Kollegen,

— ——

e

Foto: GVN

Ausstellern, Referenten und Verbands-
vertretern®, teilte der norddeutsche
Landesverband GVN mit. Unser Bild
zeigt die 2025er Veranstaltung.
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Hasenkamp-CEO
Schneider berat

Thomas Schneider ist CEO der Hasen-
kamp Group und stellvertretender
Vorsitzender der CDU Koln. Er wur-
de im Dezember 2025 in den Mittel-
standsbeirat des Bundesministeriums
fur Wirtschaft und Energie berufen.
,Der Mittelstand - und insbesonde-
re die Familienunternehmen - spielt

Foto: Hasenkamp

eine zentrale Rolle fur die wirtschaft-
liche Starke Deutschlands”, so Schnei-
der. ,Viele dieser Unternehmen, so
wie auch Hasenkamp, sind internatio-
nal tatig, [...] sie investieren langfristig,
tragen Verantwortung fiir Mitarbeiten-
de und deren Familien, fur Regionen
und pragen entscheidend die interna-
tionale Wahrnehmung des Wirtschafts-
standorts Deutschland.” Genau diese
Perspektive wolle er klnfitgin den Bei-
rat einbringen.

Land Berlin forciert
Ausbildungsabgabe

Laut DIHK plant die Berliner Politik die
EinflUhrung einer Ausbildungsplatzab-
gabe, wenn bis Ende 2025 nicht 2.000
neue Ausbildungsvertrage im Vergleich
zu 2023 entstanden sind. Bei dieser Ab-
gabe sollen alle Unternehmen mit min-
destens einem Beschaftigten und ab
einer bestimmten Bruttolohnsumme
eine Abgabe zahlen - auch wenn sie
nicht ausbilden kénnen.

9
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Steuerrecht: Umzug
fiirs Arbeitszimmer

Wenn ein Paar in eine groRere Woh-
nung wechselt, um Uber zwei Arbeits-
zimmer zu verfligen, dann sind die
Umzugskosten nicht als Werbungs-
kosten von der Steuer abzuziehen. So
entschied es nach Auskunft des Info-
dienstes Recht und Steuern der LBS
die hochstrichterliche Rechtsprechung
(Bundesfinanzhof, Az.: VI R 3/23).

Der Fall: Ein Paar mit Kind lebte in einer
Drei-Zimmer-Wohnung und arbeitete
nur in Ausnahmefallen im Homeoffice.
Aufgrund besonderer Umstande - hier
der Corona-Pandemie - anderte sich
dies und plétzlich wurde das Familien-
heim zum Hauptarbeitsort. Deswegen

Foto: IAM

wechselte die Familie in eine Funf-Zim-
mer-Wohnung mit zwei Arbeitszim-
mern und machte die Umzugskosten
in der Steuererklarung als Werbungs-
kosten geltend. Der Fiskus verweigerte
dies, das Finanzgericht sprach sich hin-
gegen fur eine Geltendmachung aus.
Das Urteil: Die Wohnung sei grundsatz-
lich dem privaten Bereich zuzurechnen,
entschied der Bundesfinanzhof. Kosten
fur einen Wechsel der Wohnung zahl-
ten deswegen regelmaRig zu den steu-
erlich nicht abziehbaren Kosten der Le-
bensfuhrung. Anders sei dies nur, wenn
berufliche Griunde fur den Umzug von
Steuerpflichtigen ausschlaggebend sei-
en - zum Beispiel ein Arbeitsplatzwech-
sel. Die Begriindung von vermehrtem
Homeoffice reiche nicht aus.

Neues Logistikzentrum in Basel
fur Welti-Furrer-Aufkauf Settelen

Bereits seit Januar 2025 gehort der
Schweizer Spezialist Settelen Umzii-
ge zur Welti-Furrer-Gruppe. Ende No-
vember 2025 erdffnete der Umzugs-
betrieb ein neues Logistikzentrum in
Basel. ,,Der neue Standort in der Stadt
ist ein deutliches Zeichen unseres En-
gagements flir Basel und die gesamte
Region Nordwestschweiz®, so die Mit-
teilung. ,,Der neue Standort ermdglicht
effizientere Abldufe, optimierte Logis-
tikwege und verbesserte Arbeitsbedin-
gungen flir die Mitarbeiter. Gleichzei-
tig stiarkt die Welti-Furrer AG damit

Fotos: Welti-Furrer

ihre Prisenz in der Region Basel nach-
haltig.“ Im Zuge der Ubernahme vor ei-
nem Jahr hatte die Welti-Furrer-Gruppe
,,bedeutende Investitionen* angekiindigt
und folglich auch bereits umgesetzt.
Settelen Umziige ist eines der éltesten
Umzugsunternehmen der Schweiz — die
Integration in die Welti-Furrer-Gruppe
verfolgt das Ziel, das regionale Dienst-
leistungsangebot weiter auszubauen
und die Kundschaft langfristig von der
Erfahrung eines der traditionsreichsten
Schweizer Logistikunternehmen profi-
tieren zu lassen.

Friedrich-Gruppe schult unternehmens-
uibergreifend fiir Gebaudeschutz

In der Griesheimer Friedrich-Gruppe —
neben der Kernmarke Friedrich Fried-
rich gehdren dazu auch der Wiesbade-
ner Umzugsbetrieb J. & G.Adrian und
der Mainzer Spezialist Hohne-Grass —
setzt man auf unternehmensiibergrei-
fende Schulungen, ,,die den Standard
fiir Schadenspravention neu definieren®,
so die Mitteilung. Der professionel-
le Gebédudeschutz riicke in der Gruppe
immer stiarker in den Fokus. ,,Ziel die-
ser Initiative ist es, den Schutz von Ge-
bauden fest in der Unternehmenskultur

zu verankern, statt ihn als bloB3e For-
malitit zu betrachten.” Pascal Kolben-
schlag, Disponent bei Hohne-Grass,
und Jessica Edel, Teamleiterin Service-
team Fr. Friedrich, leiten diese Schu-
lungen. Neben der Vermittlung theore-
tischer Grundlagen, etwa zur korrekten
Erfasssung von Vorschidden, wiirden
vorrangig konkret anwendbare Lo-
sungen vorgestellt und verschiedene
Schutzausriistungen, etwa Bodenvliese,
Kanten-, Tiir- und Zargenschiitzer, als
praktische Helfer vermittelt.

Fotos: Fr. Friedrich




EU-Arbeitskrafte meiden Deutschland:
Hohe Zuzugsdefizite aus Sidosteuropa

2024 waren rund 430.000 Personen
mehr nach Deutschland zugezogen als
von hier fortgezogen (420.000). 2023
hatte die Nettozuwanderung noch bei
rund 663.000 Personen gelegen. Vor al-
lem der Stidosten Europas hélt Deutsch-
land offenbar fiir weniger attraktiv.
2024 hatte das Statistische Bundes-
amt rund 1,69 Millionen Zuziige und
1,26 Millionen Fortziige tiber die Gren-
zen Deutschlands zu verzeichnen. 2023
wurden noch rund 1,93 Millionen Zu-
ziige und 1,27 Millionen Fortziige
registriert.

Wer abseits der Haupt-Asylherkunfts-
lander, die laut Asylstatistik des Bun-
desamtes fiir Migration und Fliicht-
linge Syrien, Tiirkei und Afghanistan
sind, in die Statistik abtaucht und auch
die Kriegsfliichtlinge aus der Ukrai-
ne ausblendet, st6t auf massive Ver-
anderungen, die den Arbeitsmarkt be-
treffen diirften: Eine weitere Ursache
fiir die sinkende Nettozuwanderung ist
eine weiter riickldufige Zuwanderung
aus den Staaten der Europdischen Uni-
on (EU). Im Jahr 2024 betrug der Wan-
derungssaldo Deutschlands mit der EU
-34.000 Personen. Damit verzeichnet
die Wanderungsstatistik nach hohen
Wanderungsiiberschiissen vor allem in

Foto: Ki-generiert

den 2010er Jahren erstmals seit dem
Jahr 2008 wieder weniger Zuziige aus
der EU als Fortziige in andere EU-Staa-
ten. Die grofiten Riickginge des Wan-
derungssaldos im Vergleich zum Vor-
jahr waren mit Polen (von +15.000
auf -11.000 Personen), Ruménien (von
+16.000 auf -5.000 Personen) und Bul-
garien (von +1.000 auf -11.000 Perso-
nen) zu beobachten. Dabei waren die
Verluste vor allem auf weniger Zuziige
als im Vorjahr zuriickzufiihren. Aus Po-
len wurden 22.000 Zuziige weniger er-
fasst (-21 %), aus Bulgarien 11.000 (-18
%) und aus Ruménien 16.000 (-8 %).
Die Zahl der registrierten Fortziige nach
Polen und Ruménien stieg in geringem
Ausmalf} um 4.000 Fortziige (+4 %) be-
ziehungsweise 5.000 Fortziige (+3 %).
Die Zahl der Fortziige nach Bulgarien
blieb weitgehend unverédndert.

INEWS
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800 Kilo Marihuana in
Mobellieferung

Der Zoll in Luxemburg hat am Flugha-
fen Findel 800 Kilogramm Marihuana
aufgegriffen. Die Ware war in Banken
versteckt, die aus den USA eingeflo-
gen wurden. Die Mdbelstiicke waren
unter schwarzer Plastikfolie auf zwélf
Paletten mit jeweils zwolf Kartons ver-
schwei8t. Mit einem Scan wurde die

Administration des douanes et accises

Drogenlieferung, auf die schon im Vor-
feld ein Hinweis eingegangen war, ent-
deckt. Die Sendung war an eine bel-
gische Firma adressiert, insgesamt
wurden 170 Drogenpakete gefunden.

-Anzeige-
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Konjunktur 2026:
Knapp 1 % Wachstum

Nach drei Jahren Rezession und Stag-
nation wachst die deutsche Wirtschaft
in diesem Jahr wieder leicht, und zwar
um fast 1 %. Das ist die Kernaussage
der neuen ,Konjunkturprognose des
Instituts der deutschen Wirtschaft” vo-
raus. Eine echte Trendwende sei jedoch
nicht in Sicht. Auch dieses Jahr belastet
die unsichere globale Lage den deut-
schen AuBenhandel. Die Weltwirtschaft
wachst nur um etwa zwei Prozent, der
Welthandel lediglich um rund 1,5 %.
Die deutschen Exporte bleiben weiter
abgekoppelt und dirften das schwa-
che Niveau 2025 kaum Ubertreffen.

Zwar machen sich die staatlichen

iw
Immerhin ein Plus

Investitionen bemerkbar, private Inves-
titionen bleiben aber schwach. Zusam-
men tragen sie zu einem Wachstums-
schub von etwa 0,5 % bei. Insbesondere
im Wohnungsbau sorgen neue Impulse
fur Auftrieb, Bauinvestitionen steigen
um 1,5 %. Vor allem Tiefbau und 6ffent-
licher Nichtwohnungsbau profitieren
von den zusatzlichen Mitteln aus dem
Infrastruktur-Sondervermaégen.

Trotz ,normaler Inflationsrate” von 2
% bleibt der private Konsum verhalten
und steigt preisbereinigt nur um 1 %.
Die Beschaftigungsaussichten sind un-
sicher, viele Burger behalten ihr Geld
deshalb bei sich. Die Arbeitslosigkeit
verharrt bei rund drei Millionen; auch
die Erwerbstatigkeit bleibt bis Ende des
Jahres nahezu unverandert: Vier von
zehn Industriefirmen 2026 Stellen ab-
bauen. Gut fiir Arbeitgeber: Rund ein
Drittel des Wachstums auf einen Kalen-
dereffekt zurickzufuhren ist, denn ei-
nige Feiertage fallen auf Wochenenden
fallen, daher arbeiten die Deutschen
dieses Jahr gut zwei Tage mehr.

Global Moving Foundation ruft Pilotprojekt

Einer der wichtigsten Griindungsgedan-
ken der ,,Global Moving Foundation*
(globalmovingfoundation.org) war, die
Umzugsbranche bei der Rekrutierung,
Bindung und Forderung von Fachkrif-
ten zu unterstiitzen — und das weltweit.

Im Rahmen dieser Mission hat die Stif-
tung 2025 das Pilotprojekt ,, Skill-based
Learning Award“ ins Leben gerufen,
um Fachkrifte der Umzugsbranche bei
Weiterbildungen zur Verbesserung ihrer
Fachkenntnisse und Féhigkeiten zu un-
terstlitzen. Dazu gehdren berufsbezoge-
ne Programme, praxisorientierte Kur-
se und Branchenzertifizierungen. Die
Preistréger erhalten nach erfolgreichem

~SkKill-based Learning Award"

WORKFORCE
DEVELOPMENT
INITIATIVE

¥ (‘/ & Supporting skill-based learning

Loge: GMF

Abschluss eine Erstattung von bis zu 50
% der Kurskosten, gedeckelt auf maxi-
mal 2.000 US-Dollar pro Teilnehmer.
Bewerbungen sind weltweit moglich,
folglich auch aus jedem europdischen
Land, und werden in mehreren Spra-
chen entgegengenommen. Die GMF
will so eine qualifizierte und zukunfts-
fahige Belegschaft aufbauen.

Bericht: , Europdischer Self-Storage-Sektor
riickt in den Fokus institutioneller Investoren”

//\'R‘/

Laut eines Berichts des Onlinemagazins
Cash (cash-online.de) steht der européi-
sche Selfstorage-Markt ,,vor einem tief-
greifenden Strukturwandel. GroBere
Plattformen, steigender Nachfrage und
einem professioneller werdenden Um-
feld* seien die Treiber dieser Entwick-
lung. Besonders dieses Jahr seien ver-
stirkt Fusionen und Ubernahmen an der
Tagesordnung. Der international agie-
rende Immobilienberater Savills rech-
net laut Cash damit, dass der europdi-
sche Selfstorage-Markt — explizit wird

oy

gy

Foto: Cinch

auch der Brancheprimus Grofritanni-
en genannt — in den kommenden Jahren
deutlich an Reife gewinnt: ,,Der Sektor
soll sich weiter konsolidieren und von
fragmentierten Einzelbetreibern zu gro-
Ben, skalierbaren Plattformen {iiberge-
hen. Savills erwartet, dass dabei meh-
rere Unternehmen mit mehr als 500
Standorten entstehen und Selfstorage
eine institutionell gefragte Anlageklas-
se wird.* Mehr Selfstorage-News gibt‘s
in unserem Spezial ab Seite 28 in die-
ser Ausgabe.



DGVU-Statistik Arbeitsunfille:
Handverletzungen besonders haufig

i IR

Der Gebrauch von Werkzeugen im be-
trieblichen Alltag birgt immer noch
eine der hochsten Unfallrisiken: 2024
kam es zu 61.308 meldepflichtigen Ar-
beitsunfillen im betrieblichen Umfeld
mit oder durch ein nicht kraftbetrie-
benes Handwerkzeug. Das entspricht
etwa 9 % aller Arbeitsunfélle im Be-
trieb (685.543 insgesamt). Das geht aus
der neuen Broschiire ,, Arbeitsunfallge-
schehen 2024 der Deutschen Gesetzli-
chen Unfallversicherung (DGUV) her-
vor, die im November 2025 erschien.
Die gefahrlichsten manuellen Hand-
werkzeuge sind alle Arten von Mes-
sern. 34.605 aller Arbeitsunfille (56 %)
durch nicht kraftbetriebene Handwerk-
zeuge entfielen 2024 auf sie. Seltener
traten Verletzungen durch Gegenstiande
des (Bau-)Handwerks wie Hammer (12
%), Schraubenschliissel (5 %), Schrau-
benzieher (2 %) oder andere Werkzeu-
ge wie Handséigen, Zangen oder Meif3el
auf. Eine spezielle Gruppe bilden me-
dizinische Geritschaften, auf die etwa
1.000 meldepflichtige Arbeitsunfille
zurtickzufiihren sind.

Am hiufigsten werden die Hiande durch
Handwerkzeuge verletzt. Betrachtet
man die letzten finf Jahre, dann war in
fast 82 % aller Arbeitsunfdlle mit Hand-
werkzeugen dieses Korperteil betroffen.
Unfille mit Handwerkzeugen sind auch

Foto: Kl-generiert

mit ldngeren Ausfallzeiten verbunden:
In 40 % der Fille — wieder bezogen auf
die Zahlen seit 2020 — dauerte die Ge-
nesungszeit nicht langer als eine Woche,
bei weiteren 48 % eine bis vier Wochen.
Aber 8 % der Verunfallten waren ldnger
als vier Wochen (bis zu einem halben
Jahr) arbeitsunfahig nach ihrem Unfall.
Bei 109 Versicherten waren die Unfall-
folgen so schwer nach Verletzungen mit
nicht kraftbetriebenen Handwerkzeu-
gen, dass ihnen 2024 eine Unfallrente
zuerkannt wurde.

Duishurger Seniorenpaar beauftragt Mobel-
spedition und ldsst drei Betriiger ins Haus

Ein Duisburger Paar hatte fiir seinen
anstehenden Umzug Kontakt mit einer
Mobelspedition aufgenommen, die es
in einer Zeitung als Annonce gesehen
hatte — stattdessen kamen drei Ménner,
die sich als Mobelpacker ausgaben und
stahlen diverse Sach- und Wertgegen-
stande — iiber den Fall berichtet das Re-
vierportal waz.de.

Um neun Uhr morgen klingelte das
Trio bei dem Paar, der 73-Jdhrige lieB3
die vermeintlichen Mobelpacker her-
ein, die vorgaben, ,,sich einen Uberblick

verschaffen zu miissen®. Mit einem ge-
packten Karton unter dem Arm ver-
schwand die kleine Gruppe dann und
teilte mit, man werde am Folgetag mit
dem groBen Umzug beginnen. Nach
dem Besuch stellte das Paar jedoch fest,
dass einige Wertgegenstinde geklaut
worden waren — welche, das teilte die
Kriminalpolizei Duisburg, die den Fall
tibernommen hatte, nicht mit.

Der Fall wird im Kommisariat als
»lrickbetrug® gefiihrt und weiter
verfolgt.

News
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Zapfbuch-Gewinner:
Volker S./A.F. Umzige

In der mobelspediteur 12.2025 hatten
wir ein Exemplar der Biografie von Um-
zugsunternehmer Klaus Zapf ausgelobt
- das Buch ging zwei Tage vor Weihnach-
ten an Volker S. von A.F. Umzuge aus
Frankfurt.

KLAUS E. H. ZAPF

‘Alles was Dir gehdrt, dem gehdrst Du auch!

Ralf StoRel:
~verrickte Welt!"

In der aktuellen Ausgabe seiner Fir-
menzeitschrift ,Einblick” findet Fr.-
Friedrich-Geschaftsfuhrer Ralf StoRel
im Editorial offene Worte zu einer der
groBen Umwalzungen: ,Die wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen bleiben
herausfordernd, gleichzeitig erleben
wir eine manchmal fast schon bedngs-
tigende Dynamik in vielen Bereichen.
Sei es durch technische Innovationen,
neue Gesetzesvorhaben oder veran-
derte Kundenbedurfnisse. Wahrend die
Kl die Arbeitswelt revolutioniert, wird
andernorts diskutiert, ob der Zugang
zu Smartphones und Social Media erst
ab 16 Jahren erlaubt sein sollte. Ver-
ruckte Welt!" Die Zeitschrift gibt's via
friedrich-umzug.de als PDF.
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Abheben in die Zukunft

Alle Details zum ersten , KI-Tag"

Mitte Dezember 2025 hatte der letzte Speaker seine Zusage gegeben: Flr den ersten ,Mo-
veOn ImpulsTag” am 20. Januar in Frankfurt steht also alles auf Grin. Wir geben den ulti-
mativen Uberblick Giber die Referenten und die einzelnen Themenblécke.

Der Gastgeber: Heraus-
geber Eckhard Weber

Er zahlt zu den pragenden Stimmen der Um-
zugsbranche. Seit vielen Jahren begleitet er
Entwicklungen, Trends und Unternehmen,
als Herausgeber dieser Fachzeitschrift und
als der Kopf, der die DMG Schritt fur Schritt
zu einem starken Netzwerk geformt hat.
Mit seinem Blick fiir Veranderung und sei-
nem Gespur fir relevante Themen setzt er
Impulse, die die Branche bis heute bewegen.
Sein Thema: ,,Zukunftsbild 2030"

Fotos: von den Referenten gestellt

Der Kl-Erklarer:
Volker Bludts

Als Kl-Experte erklart er kunstliche Intelli-
genz verstandlich und praxisnah. In Vortra-
gen zeigt er live, was moderne Kl kann und
welche Trends bevorstehen. Er beleuchtet
Chancen, Risiken und gesellschaftliche Fol-
gen und halt seine Inhalte laufend aktuell -
fur eine verlassliche Einordnung eines der
bedeutendsten Zukunftsthemen.

Sein Thema: ,,Wunderwelt KI: Eine unter-
haltsame Ubersicht iiber Chancen und

Risiken"

Der Multiservice-
Spezialist: Julien Jourdan

Als Geschaftsfiihrer von Relogg steht er
fur digitale, nachhaltige und effiziente L6-
sungen rund um Arbeitsplatzumziige, Bu-
romobellogistik und Lagerdienste. Relogg
vernetzt 15 Dienstleister mit tber 1.200
Fachkraften deutschlandweit und bietet
Unternehmen, Herstellern und Handlern je-
der GroRe smarte, transparente und flexib-
le Multi-Services fur moderne Arbeitswelten
und effiziente Standortwechsel.

Sein Thema: ,,Wenn Effizienz entscheidet:
Wie Kl und Standardisierung Multiser-
vice-Netzwerke zu Gewinnern machen.”

So einfach gehen
Anmeldung & Dabeisein!

Auf unserer eigens eingerichteten Akti-
onseite moveonimplustag.de stehen alle
Informationen zum Veranstaltungsort,
zur Anreise und noch vieles mehr bereit.
Uber die Seite liuft auch die unkompli-
zierte Anmeldung fiir die Veranstaltung.
Weitere Infos, auch zur Last-Minute-An-
meldung, gibt es direkt bei der DMG Me-
dien & Consulting/Andrea Lovas (Tel.:
+49 (0) 6145 5442 189)
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Der digitale Wandler:
William Hermsdorf

Er kennt die Umzugsbranche aus allen Pers-
pektiven und gestaltet ihren digitalen Wan-
del aktiv mit. Bei Relofair steuert er das ope-
rative Geschaft und treibt neue Lésungen
voran: vom Marktplatz fur Auftrége Gber
moderne Webauftritte bis hin zu einem fle-
xiblen
Sein Blick verbindet Praxis, Prozessver-

White-Label-Kundenmanagement.

standnis und smarte Technologien - genau
der Mix, den die Branche jetzt braucht.

Sein Thema: ,,Schneller, einfacher, jeder-
zeit: Kl macht Umzugsportale zum wichti-
gen Vertriebspunkt”

i

Der Beratungs-Experte:
Andreas Kolling

Als Geschaftsfuhrer der Confern und der
Move Alliance pragt er die Weiterentwick-
lung der Umzugsbranche. Er steht fur kla-
re Strategien, starke Netzwerke und den
Mut, Prozesse neu zu denken. Mit seinem
Blick fiir Qualitat, Digitalisierung und Zu-
kunftsthemen setzt er Impulse, die Unter-
nehmen und Mitarbeitende gleichermaRRen
voranbringen.

Sein Thema: ,,Der neue Standard: Wie KI
die Umzugsberatung effizienter macht
und Jobprofile wandelt.”

Der Innovations-Coach:
Dr. Jan Henning Curtze

Er promovierte an der TU Darmstadt und
begann seine Karriere als Innovationsbera-
ter bei der IHK Darmstadt. Spater war er Ge-
schaftsfihrer von IT For Work. Seit 2021 ist
er Transfermanager im BMBF-geférderten
KI-Projekt KompAKI. Im Rahmen seiner Ta-
tigkeit als Innovationscoach sorgt er in Digi-
talisierungsprojekten fir eine erfolgreiche
Zusammenarbeit zwischen Anwendern und
Anbietern und ist zudem als Moderator und
Speaker aktiv.

Sein Thema: , Transformation statt Theo-
rie: Wie Kl den Wandel fordert und Unter-
nehmen ihn erfolgreich gestalten”

Der Digitalisierer:
Christopher Hain

Als Geschaftsfihrer denkt er Digitalisie-
rung radikal zu Ende: weg vom Papier, hin
zu messbar besseren Prozessen. Mit Movi-
Neo schafft er eine komplett digitale, revisi-
onssichere Basis flir Disposition, Lager und
Fakturierung. Darauf zeigt er, wie KI zum lo-
gischen nachsten Schritt wird - flr automa-
tisierte Anfragen, schlanke Workflows und
echte Skalierbarkeit.

Sein Thema: ,Realitidt wird digital: Was
Kl im ERP schon heute leistet und mor-
gen moglich macht”

INEWS
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Der Cyberrisk-Fachmann:
Johannes Vakalis

Seit fast zwei Jahrzehnten in der Versiche-
rungswelt zuhause, bringt er zusatzlich vier
Jahre Cybersicherheits-Praxis aus Berlin mit.
Heute verantwortet er bei ,eccyber” den
Vertrieb und die Schnittstelle zur Kommu-
nikation. Mit Gber hundert Vortragen und
Webinaren erklart er verstandlich, wie sich
digitale Risiken entwickeln - und wie Unter-
nehmen wirksam reagieren.

Sein Thema: ,Wie Risikoevaluierung &
Cyberversicherungen das digitale Risiko
beherrschbar machen kénnen”

Der Experten-Talk:
Powered by ProMovers

Ein echtes Highlight am Nachmittag ist die
»Talk-Runde powered by ProMovers": Im Ex-
pertenpanel sitzen:
J Martina Kohlhepp, Kohlhepp Logis-
tik GmbH
U Lukas Briiggemann, Umzug Hitzke
GmbH & Co. KG
. Hannes Hirsch, Spedition Hirsch
GmbH
. Vivian Koch, NeoMetrik GmbH
J Dr. Jan Henning Curtze
In dieser Talk-Runde trifft die Branche aufei-
nander und gibt einen unverstellten Einblick
in den realen KI-Einsatz in Umzugs- und Lo-
gistikbetrieben. Gemeinsam beleuchten sie,
was heute schon funktioniert, wo Huirden
liegen, wie man das passende Tool findet
und Wissen im Team verankert. Dazu gibt es
klare Orientierung zu Change-Management,
Praxisbeispielen und dem Al Act. Ein kom-
pakter Reality-Check mit konkreten Impul-
sen, wie Unternehmen 2026 starten missen,
um 2030 bereit zu sein.

PRO
.4 MOVERS
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Stille Giganten
Elektromobilitat in Umzug & Logistik

Fur die Unternehmensberatung McKinsey ist das Ladungsproblem das Nadeléhr der
emissionsfreien Mobilitat in der Logistik: In ganz Europa gibt es laut aktuellen Zahlen von
November 2025 nur 2.000 Ladesaulen. Auf der anderen Seite halt der Lkw-Markt bereits
knapp 50 verschiedene Modelle bereit. Einige davon , arbeiten” schon intensivim Umzug.



Foto: Daimler Trucks

Hintergrund: Risiko 2030

Heute entfallen rund 30 % der Verkaufe von

Nullemissions-Nutzfahrzeugen in Segmen-

te, die bei ihren Gesamtbetriebskosten auf
dem Niveau herkémmlicher Dieseltrucks
liegen -
zu-Hub-Langstreckenverkehr. Die Branche

kénnte daher die angestrebte CO2-Redukti-

on um 43 % im Vergleich zu 2019 verfehlen,
Strafzahlungen von tber 2,2 Milliarden Euro
kénnten 2030 auf die Branche zukommen.

vor allem im Verteiler- oder Hub-
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Ob Triebwerke, Kranteile, komplette Fahrzeuge, Gefahrgut oder Lebensmittel: Seit
fast einem Jahrhundert gehort die Spedition Ebeling zu den gewichtigen Playern der
Transportbranche in Norddeutschland. Gegriindet vor rund 99 Jahren, ist aus dem
einstigen regionalen Ein-Mann-Betrieb mit Pferdefuhrwerk langst ein internationaler
Unternehmensverbund geworden, der namhaften Kunden in ganz Europa logistische
Dienstleistungen bietet. Heute leiten den Logistik-Dienstleister aus Wedemark Lukas
Ebeling, Oliver Kilian und Stefan Gulbins in der vierten Generation. Mittlerweile sind
esknapp 200 eigene Fahrzeuge, die in der Flotte stehenund regelméBig bewegt werden.
Einen der Lkw bewegt Stefan Miethe (grofes Bild 1.). Er sitzt bereits seit Jahrzehn-
ten hinter dem Steuer und weil}, wie sich insbesondere die Technik massiv verdndert
hat. ,,Heute sind zum Beispiel Assistenzsysteme aus einem Lkw nicht mehr wegzu-
denken. Tempomat, Abstandsregler, Notbremsassistent — das macht das Fahren sehr
viel komfortabler und sicherer.“ Wiinschenswert wéare das aus seiner Sicht schon
frither gewesen: ,,Ich war 1996 mal in einen schweren Unfall verwickelt, bei dem
ich mir einen Halswirbel gebrochen habe. Mit einem Notbremsassistenten, den es
damals noch nicht gab, wire mir das mit Sicherheit nicht passiert.*

In Sachen Antrieb kommt bei Ebeling als nahezu klimaneutrale Alternative zu fos-
silem Diesel seit ein paar Monaten auf Kundenwunsch HVO-Kraftstoff zum Ein-
satz, bald werden die ersten batterieelektrischen Lkw auf dem Hof stehen. Geplant
sind eigene 400-kW-Ladeséulen, den Strom hierfiir liefert die unternehmenseigene
Photovoltaik-Anlage. Die Fahrzeuge sollen doppelschichtig auf zwei Routen nach
Dortmund und Hamburg mit bis zu 700 Kilometern am Tag zum Einsatz kommen.
Die Fahrer sind schon jetzt iiberzeugt, erklért Gulbins: ,,Wir haben einen vierwdchi-
gen Feldversuch gemacht. Die Resonanz war eindeutig: Die Ruhe im Fahrzeug, das
Fahrgefiihl — keiner wollte zurtick.*

Die 1927 gegriindete Ebeling Logistik versteht sich als Spezialist fiir den nationalen
und internationalen Giitertransport und verfiigt tiber besondere Kompetenzen in den
Bereichen Spezialtransporte, Gefahrgut, temperaturgefiihrte Transporte sowie der
Lagerung empfindlicher oder wassergefiahrdender Giiter. Mit einer Lagerfliche von
aktuell circa 125.000 Palettenstellpliatzen und einem Fuhrpark von rund 175 Fahr-
zeugen iiberwiegend der Marke Mercedes-Benz zéhlt Ebeling zu den grofften mit-
telstdndischen Logistikdienstleistern in Niedersachsen. Am Hauptstandort in Wede-
mark beschéaftigt das Unternehmen etwa 450 Mitarbeiter.

Peyer, Bordeaux & Pot: So elektrisch kann Umzug

Im Gegensatz zu Ebeling, die sich jetzt erst aufmachen, in die Elektromobilitit im
Groflen durchzustarten, haben sich drei Spezialisten aus dem Umzug bereits vor Jah-
ren aufgemacht: Als erstes geht es in die Schweiz, nach Bern. Dort hat Peyer seinen
Sitz und die haben zum einen seit inzwischen anderthalb Jahrzehnten eine enorme
Okobilanz vorzuweisen und zum anderen lingst den Schritt gemacht, in allen Berei-
chen des Fuhrparks auf E-Mobilitdt zu setzen (Seite 18).

Geht es um E-Mobilitdt im Umzug, darf der Blick Richtung Benelux nicht fehlen.
Vor allem in Belgien und den Niederlanden sind E-Technologien ldngst eine Selbst-
verstidndlichkeit geworden, zum einen auf der Unternehmerseite, auf der anderen
aber auch auf Seiten 6ffentlicher Auftraggeber, die in ihren Ausschreibungen voll
elektrifizierte Umziige verlangen. Auflergewohnlich ist selbst in dieser Runde Mark
Pot und sein Pot Verhuizen (Seite 20).

Ahnlich sieht es bei Nanno Janssen aus, dem ostfriesischen Stiickgutlogistiker, der
sicher in seiner traditionellen Logistiksparte weitaus stirker mit Stromern ausgestat-
tet ist als in seiner Umzugstochter Cornelius Bordeaux, doch auch dort sind ldngst
die stillen Giganten am Start (Seite 21).

Schlusslicht der Viererrunde ist mit Van Dijk noch einmal ein Hollander (Seite 24).
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Schwer auf Elektro
Peyer Bern und das griune Gewissen

Fur den Umweltpionier Peyer, ein Umzugsspezialist aus Bern, hat langst das Elektrozeit-
alter bei den , Gro3en” begonnen: Ein auf 19,5 Tonnen Gesamtgewicht zugelassener E-
Lkw kommt mit einigen Besonderheiten daher. Eine Standortbestimmung.

Peyer ist die grofite Umzugsfirma im
Raum Bern, in den Geschiéftsfeldern
Privat- und Geschiftsumziige sowie
Transporte und Lagerung am Start, und
diese Aktivitdten konzentrieren sich
vorwiegend auf den lokalen Raum, ei-
nige erstrecken sich aber auch auf die
nationale Ebene. Daher gibt Marc Peyer
die durchschnittliche Jahreslaufieistung
seiner Fahrzeuge mit 5.000 bis 80.000
Kilometern an.

Rund 30 leichte und schwere Nutzfahr-
zeuge umfasst die Flotte. Dabei ist Pey-
er sehr breit aufgestellt, was die Nut-
zung alternativer Energiequellen angeht
(siehe Infokasten rechts). Der letzte
elektrifizierte Neuzugang war ein voll-
elektrischer Truck, der einen 2008 an-
geschafften Diesel-Lkw ersetzte.

Firmenchef Marc Peyer sieht sein Un-
ternehmen technologisch auf der Hoéhe
der Zeit: ,,Wir sind schon lange elekt-
risch unterwegs, wenn auch nur mit
Kleintransportern. Zum Einsatz kom-
men bei uns aber auch Gas- und Bio-
diesel-betriebene Fahrzeuge. Gerade
in der heutigen Zeit ist es von immen-
ser Wichtigkeit, bei den Antriebsvarian-
ten eine Technologieoffenheit zu bieten
und zu wahren.*

Einzigartig dank Hoch-
dach und Sechser-Kabine

Die jiingste Anschaffung leitet die voll-
elektrische Ara bei den Schweren ein.
Der auf 19,5 Tonnen Gesamtgewicht

zugelassene Renault Trucks E-Tech
D18 Wide P4x2 kommt mit einigen
Besonderheiten daher: Er ist der erste
und einzige dieser Modellausfiihrung
mit Hochdach. Speziell gestaltet ist
auch der Umbau zur Ziigelkabine, wel-
che sechs Personen Platz bietet. Hierfiir
zeichnet die Brevet Carrosserie Const-
ructeur im franzdsischen Viriat verant-
wortlich. Die Ernst Keller AG in Gwatt
bei Thun kiimmerte sich um den Kof-
feraufbau mit Hebebiihne.

Der schwere Laster wird von zwei
Elektromotoren in Schwung gebracht
und gehalten. Sie erbringen eine maxi-
male Leistung von 370 kW, respektive
eine Dauerleistung von 260 kW.

400 Kilometer Reichweite
reichen schweizweit

Das maximale Drehmoment wird mit
850 Nm angegeben. Vier Batteriepa-
kete a 66 kWh, also 265 kWh Gesam-
tenergie, sind fiir eine Reichweite von
bis zu 315 Kilometern konzipiert — da-
mit kann Peyer mit einer Akkufiillung
jedes Ziel erreichen, das recht zentral
im Inneren liegt. Die maximale Aus-
dehnung der Schweiz betrdgt von Osten
nach Westen nur 348 Kilometer.

Zum Vergleich: Deutschland ist fla-
chenméfig etwa achtmal so grof3 wie
die Schweiz. Der E-Lkw kommt dabei
jedoch nicht an die Fahrleistungen der
CNG-Varianten heran: Diese Modelle
sind bei Peyer mit einem Tank fiir 400
Kilometer Reichweite ausgestattet.

Die ,,Peyer Bern Umziige und Transpor-
te AG* kann in diesem Jahr auf einen



runden Geburtstag, auf ihr 70-jéhriges
Bestehen, zuriickblicken. Was 1956
von Wilhelm Peyer als Einmannbetrieb
ins Leben gerufen wurde und sich zu-
ndchst mit Autotransporten behauptete,
entwickelte sich sehr schnell zum Um-
zugsspezialisten fiir private Haushal-
te, aber auch fiir Firmen. Rund 55 Mit-
arbeiter halten den Betrieb am Laufen.
2008 kam mit Marc Peyer die dritte Ge-
neration ans Ruder.

Marc Peyer hatten wir auch mehre-
re Fragen zu seinen Praxiserfahrungen
mit der E-Mobilitdt im Umzug gestellt;
Antworten haben wir keine erhalten.

JKlimaneutral” seit 2020

Peyer Bern ist seit 2020 klimaneutral und seit 2011 sogar schon CO2-neutral
unterwegs — doch der Weg zur griinen Flotte und einem neuen, sauberen Leben
begann schon viele Jahre friiher. Wir zeichnen die wichtigsten Stopps auf die-
sem Weg nach — moglich macht das die Initivative ,,Klimaplattform der Wirt-
schaft®, eine Zusammenarbeit von Privatwirtschaft und o6ffentlicher Hand.
2010 - Die Peyer-Erdgasflotte fahrt klimaneutral mit 100 % Biogas. Dank betriebs-
eigener Erdgastankstelle entfallen Tankfahrten. Der damalige Jahresbedarf betrug
12.000 Kubikmeter: Dieser Verbrauch entspricht 8.868 Kilogramm oder 603.43
kWh.

2013 - Auf dem Firmendach entstand auf 2.700 Quadratmetern eine Photovoltaik-
Anlage. Sie liefert den kompletten Jahresverbrauch an Strom durch Sonnenenergie.
Es ist die groBte Anlage im Stadtgebiet.

2014 - Die 2009 gebaute Erdgas-Tankanlage stiel mit der steigenden Zahl an erd-
gasbetriebenen Fahrzeugen nach fiinf Jahren an ihre Kapazititsgrenze. Ein Neubau
wurde errichtet.

2016 - Fir Geschéftsumziige schaffte Peyer insgesamt 1.000 Mehrweg-Faltbehélter
und 250 dazugehorende Rollis an. Im Berichtsjahr konnten so mehr als zwolftau-
send Ordnerkartons eingespart werden.

2017 - ,,Als Pionier in der Umzugsbranche haben wir das erste Fahrzeug mit gasbe-
triebenem Mobellift in Empfang genommen®, meldet Peyer in diesem Jahr.

2023 - Peyer installierte eine neue Beleuchtungslosung fiir die groen Lagerhallen:
Anstelle von 20 Neonrohren und 60 Gasentladungslampen bringen nun 31 effizien-
te LED-Lampen zielgenau Licht ins Dunkel. Hinzu kam eine Bewegungssteuerung.
2024 - Der erste ,,gro3e* E-Lkw wird angeschaftt.

Der mobile Zugriff auf
Ihre MoviNeo-Daten

GoSync erméglicht eine reibungslose
Datentibertragung zwischen der
Desktopanwendung MoviNeo und
der Webanwendung MoviNeo Go.

Dariber hinaus stellt GoSync dem
gewerblichen AuBendienst die kom-
plette Einsatzplanung digital zur Ver-
fligung - strukturiert, aktuell und
jederzeit abrufbar.

Erleben Sie die Zukunft des
mobilen Arbeitens mit GoSync.

NeoMetrik GmbH | Sprendlinger LandstraRRe
178, 63069 Offenbach am Main | Mail: info@
neometrik.com | Tel.: 069 247 52 64 50

MoviNeo
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Mark Pot: ,,Unsere Mission
ist die emissionsfreie Flotte”

Pot Verhuizingen ist einer der wichtigsten E-Pioniere in der Logistik in den Niederlanden.
Was kaum einer weil3: Die Firmenhistorie begann 1905 mit einem Eiswagen - und der war
schon komplett emissionsfrei unterwegs, wie Firmenlenker Mark Pot erklart.

Fotos: Maxus

Die obskure Anekdote mit den batte-
riebetriebenen Eiswagen, die zum Wa-
rentransport genutzt wurden und den
Grundstein fiir die heutige Firma legten,
erzéhlte Pott 2023 dem Onlinemagazin
»De Ondernemer® (,,Der Unternehmer®,
deondernemer.nl).

Angefangen hat der grilne Weg von Pot
Verhuizingen und Pot Logistics — bei-
de Firmen muss man in einem Atemzug
nennen — 1999. Seither ist der Stamm-
sitz des Unternehmens, das Gebidude,
klimaneutral. Pot experimentierte friih
mit einem Mix im Fuhrpark: Neben den
unerlésslichen Diesel-Lkw investierte
das Unternehmen etwa in Wasserstoff-
fahrzeuge. Auch mit der Elektromobi-
litdit wurde geliebdugelt, doch schnell
landete man auf dem Boden der Tat-
sachen: Die angegebenen Reichweiten
der ersten E-Fahrzeuge blieben erheb-
lich hinter den blumigen Werbeverspre-
chen der Hersteller zurtick.

Etwa 2023 war der Stand der E-Technik

so ausgereift, dass Pot im groferen Stil
auf Fahrzeuge ohne Dieselqualm im
Tagesgeschift setzen konnte: ,,Unse-
re Mission ist es, innerhalb absehba-
rer Zeit liber eine vollstdndig emissi-
onsfreie Fahrzeugflotte zu verfiigen®,
sagte Mark Pot damals. ,,Ein Umzugs-
unternehmen ist naturgemafl umweltbe-
lastend, da wir viele Kilometer fahren,
und wir sehen es als unsere soziale Ver-
antwortung an, unsere Emissionen so
weit wie moglich zu minimieren. Wir
sind zwar immer noch gezwungen, ei-
nige Dieselfahrzeuge einzusetzen, aber
wir glauben an eine Zukunft, in der
Wasserstoft- und Elektrofahrzeuge eine
fithrende Rolle spielen werden.*

Der Unternehmenslenker hat die Devise
fiir die Zukunft bereits herausgegeben:
2028 soll Pot in allen Geschéftsabldu-
fen auf fossile Brennstoffe verzichten
konnen. Vorrangig chinesische Mar-
ken wie Maxus oder BYD stehen heu-
te schon als Lastesel im E-Fuhrpark,
der konsequent ausgebaut werden soll.
Wie viele seiner Kollegenbetriebe
in der Logistik spiirt Pot Verhuizin-
gen aber auch den Druck behordlicher

Wl

Entwicklungen: In vielen Stddten, vor
allem in den historischen Zentren von
Amersfoort, Utrecht und anderen um-
liegenden Ortschaften, leben viele Kun-
den von Pot, und Fahrzeuge mit Ver-
brennungsmotor sollen aus diesen
Bereichen offiziell verdrangt werden.
Die Uhr tickt also fiir einen Turnaround:
,,Durch schnelles Handeln behalten wir
die Kontrolle®, ist sich Mark Pot sicher.
Ein enges Nadelohr macht dem Unter-
nehmer jedoch bei seinem schnellen
Gang zur emissionsfreien Logistik Sor-
gen: ,,Um unsere gesamte Fahrzeugflot-
te emissionsfrei zu gestalten, bendtigen
wir mehr Ladekapazitét als derzeit vor-
handen ist, so Pot in einem Onlinebe-
richt. ,,Deshalb untersuche ich, ob Was-
serstoff eine praktikable Alternative zu
Strom darstellt.“ Er forciert ein Projekt,
das bis 2029 rund 20 Wasserstoff-Tank-
stellen in Holland errichten soll.

Zudem ist Mark Pot auch tibergreifend
als E-Botschafter am Start: Er habe
sogar mal seinem Bécker fiir ein Wo-
chenende einen E-Transporter geliehen,
damit der in die neue Technik ,,reinrie-
chen* konnte.
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~Akzeptanz bei Fahrern
ist Uberraschend positiv”

Die Nanno-Janssen-Gruppe ist ein Vorreiter in Sachen E-Mobilitat. In der Stiickgutlogistik
kommt das Konzept besser und starker zum Einsatz als in der Umzugstochter Cornelius
Bordeaux, doch auch dort setzt Geschaftsfuhrer Nanno Janssen auf Batterie statt Diesel.

Herr Janssen, kommen die Lkw
der Janssen-Spedition bei Corneli-
us Bordeaux ab und an zum Einsatz
oder trennen Sie die Geschaftsbe-
reiche auch auf der Stra3e?

Nanno Janssen: Die Einsatzbereiche
von Janssen und Bordeaux sind grund-
sdtzlich voneinander getrennt organi-
siert. In Ausnahmefillen kann es aber
vorkommen, dass Fahrzeuge der Jans-
sen-Spedition unterstiitzend eingesetzt
werden — allerdings nur, wenn es logis-
tisch sinnvoll ist und mit unserem Mar-
kenauftritt vereinbar bleibt.

Sind bei lhnen auch im Umzug E-
Lkw im Einsatz?

Nanno Janssen: Selbstverstiandlich set-
zen wir auch bei Bordeaux zunehmend
auf elektrische Antriebe. Allerdings
verlauft die Entwicklung hier naturge-
mél etwas langsamer als im groferen
Speditionsbereich von Nanno Janssen.
Der Hauptgrund liegt — wie Sie ja selbst
aus der Branche kennen — darin, dass
viele Kunden aktuell keinen hdheren

Preis fiir einen Transport mit einem E-
Lkw akzeptieren, obwohl die Kosten-
strukturen auf unserer Seite durchaus
andere sind.

Nichtsdestotrotz sehen wir beson-
ders in innerstddtischen Umziigen
eine wachsende Notwendigkeit und
auch einen klaren Vorteil fiir den Ein-
satz von E-Fahrzeugen. Gerade im Seg-
ment der 7,5-Tonner sind elektrische
Lkw inzwischen sehr gut geeignet und
fiir viele Einsatzprofile bereits absolut
praxistauglich.

Aktuell setzen wir bei Bordeaux folgen-
de E-Fahrzeuge ein: einen 7,5-Tonner
E-Lkw fiir innerstédtische und regiona-
le Umziige und einen Renault Master E
fiir kleinere Auftrdge und Shuttleaufga-
ben. Unser Auflendienst ist zusétzlich
mit einem VW ID7 elektrisch unter-
wegs. Damit sammeln wir stindig ope-
rative Erfahrungen, die wir Schritt fiir
Schritt in unsere weitere Planung ein-
flieen lassen.

Spielt die Karte , E-Mobilitat” nur

Nanno Janssen und die E-Mobilitat

@) )
GORNELIUS ﬁORDEAUX

== 8 ==

P > MOBELTRANSPORTE - UMZUGE - LAGERUNG - KUNSTTRANSPORTE &4

www bordeaux-spedition.de

Watt'n Umzug! - 100 % elektrisch!

im gewerblichen Umzug oder auch
im Privatbereich bereits eine merk-
liche Rolle?

Janssen: Auch im Privatkundenseg-
ment registrieren wir inzwischen ein

wachsendes Interesse an E-Mobili-
tat, wenngleich der Anteil im Vergleich
zum gewerblichen Bereich noch mode-
rat ist. Die Akzeptanz bei unseren Fah-
rern ist iberraschend positiv: Nach einer
kurzen Eingew6hnungsphase iiberzeu-
gen vor allem das entspannte Fahrge-
fiihl, die direkte Kraftentfaltung und die
niedrigeren Gerduschemissionen.

Seit 1896 ist Nanno Janssen aus Leer in Ostfriesland als inhaberge-
flhrte Spedition in mittlerweile 5. Generation aktiv. Vorrangig als
klassische Spedition mit breit gefaichertem Angebot unterwegs, ge-
hért mit , Cornelius Bordeaux” seit 1983 ein Umzugsspezialist zum
Firmenkonstrukt. Rund 110 Mitarbeiter zahlt die gesamte Gruppe.
Am 18. Juni 2025 (Bild u.) eréffnete Nanno Janssen am Firmensitz
in Leer einen der leistungsfahigsten Ladeparks fiir Elektro-Lastkraft-

wagen in Deutschland. Dieser Park markierte einen entscheidenden

Schritt in der Transformation des Schwerlastverkehrs der Spedition:
Mit einem 4-Megawatt-Trafo, einem 1,2-Megawatt-Batteriespeicher
sowie zehn Schnellladesdulen mit je 300 kW Leistung und jeweils zwei
Ladepunkten verfugt die Anlage Uber die Kapazitat, den gesamten
E-Lkw-Fuhrpark des Unternehmens zu versorgen. Die vollelektrische
Flotte umfasst 27 Fahrzeuge von Herstellern wie Volvo, Scania, Mer-
cedes-Benz, DAF, Iveco, BAX - und demnéachst auch MAN. Die Fahr-
zeuge sind im Nah- wie Fernverkehr europaweit im Einsatz. Ubrigens:
Tobias Wagner, alias ,,Der Elektrotrucker”, ist seit Juli 2024 Teil des
Teams und berichtet auf Social Media Uber seine Langstreckenerfah-
rungen mit E-Lkw. Seine Berichte erreichen ein Millionenpublikum.
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Logistikbranche zogert:
~Hohe Hurden fur grine Mobilitat”

Die Deutsche Energieagentur hat zusammen mit Logistikdachverband DSLV eine Markt-
befragung ,,zur Anschaffung nachhaltiger Lkw in der Logistik” umgesetzt. Das Ergebnis:
Die Branche nennt viele Hirden, die Anschaffungen im Weg stehen.

. Plattform Nachhaltiger

Bericht

Marktbefragung zur Anschaffung
nachhaltiger Lkw in der Logistik

Ein Projeic der

dena

Zu den zentralen Fragen dieser Stim-
mungsabfrage zéhlte, in welche An-
triebsarten Logistikunternehmen
kiinftig investieren wollen. 52 % der
befragten Firmen wollen demnach in
den kommenden sieben Jahren in bat-
terieelektrische Lkw investieren. 12 %
setzen auf Wasserstoffverbrenner und
noch einmal 10 % planen die Anschaf-
fung von Brennstoffzellen-Lkw. Und
nur 6 % der Unternehmen beabsichti-
gen Investitionen in Gasfahrzeuge mit
Bio-LNG oder Bio-CNG. Und mehr als

die Hailfte der befragten Logistikunter-
nehmen plant den verstirkten Einsatz
von HVO100.

Als wichtigste Treiber flir die Abkehr
von Verbrenner-Lkw gelten Mauter-
sparnisse, der Aufbau eigener Ladein-
frastruktur und eine bedarfsgerechte
Reichweite: Kiinftig wollen die Unter-
nehmen rund 70 % ihres Ladebedarfs
mit einer Ladeinfrastruktur decken, die
iiberwiegend auf eigenen Betriebshofen
steht.

Vor allem drei Faktoren bremsen dem-
nach den Ausbau der Ladeinfrastruk-
tur: Hohe Investitionskosten, be-
grenzte Netzkapazititen und lange
Anschlusszeiten. Auch die Ladeprei-
se spielen eine wichtige Rolle: So ist
fiir den Grofitei lder Befragten eine

Kllowatt-Stundenpreis von 35 Cent ak-
zeptabel, bei einer eigenen Ladestruk-
tur darf der kWh-Preis 27 Cent keines-
falls tberschrrieten, um die E-Laster
konkurrenzfdhig zu den Verbrennern zu
machen.

Ein Drittel der Unternehmen hat be-
reits Fordermittel beantragt, meist er-
folgreich, jedoch empfinden einige Fir-
men dieses Forderung als unzureichend
oder sie haben nicht umfassend genug
informiert.

Steigende Kraftstoffpreise werden vor
allem durch Dieselpreisgleitklauseln,
Verbandsarbeit und den Einstieg in Nul-
lemissionsfahrzeuge abgefedert.

Die komplette Studie umfasst 21 Sei-
ten und ist via dena.de frei als PDF
herunterladbar.

Plattform ,Nachhaltiger
Schwerlastverkehr” leis- ﬁ
tet die Dena ihren Bei-
trag dazu - die Marktbe-
fragungist Teil der Arbeit
auf dieser Plattform.

Projekt seit 2022: ,,Plattform
nachhaltiger Schwerlastverkehr”

Rund 80 Prozent aller Guter in Deutschland werden uber die Stral3e an ihr Ziel ge-
bracht. Allerdings mussen diese Guter laut EU-Vorgaben klima- und umweltvertrag-
licher transportiert werden: Lkw sind laut Dena-Bericht fiir rund 28 Prozent des
CO2-AusstoRBes im deutschen Verkehrssektor verantwortlich. Sie werden aktuell zu
rund 99 Prozent mit Diesel betrieben. Um die nationalen Energiewende- und Klima-
schutzziele zu erreichen, muss die Transformation im Schwerlastverkehr zlgig vor-
angetrieben und der nétige Markthochlauf von alternativen Antrieben, Kraftstoffen
und Infrastruktur forciert werden. Als Koordinatorin der 2022 ins Leben gerufenen

p»~ Plattform Nachhaltiger

Schwerlastverkehr
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Van Dijk kassiert Aussage:
Vollelektrisch? Bei uns nicht machbar”

»Ein vollelektrischer Umzugswagen ist in unserer Region aufgrund der begrenzten Reich-
weite und der hohen Kosten derzeit leider nicht realisierbar.” Gesagt hat diesen Satz Roel
van Dijk. Vor rund vier Jahren. Inzwischen hat er ihn komplett kassiert. Und denkt neu.

,»Aus Nachhaltigkeitsgriinden ist es uns
wichtig, unsere Umweltbelastung so
gering wie moglich zu halten. Als Um-
zugsunternehmen sind unsere Lkw tdg-
lich im Einsatz. Deshalb suchen wir
staindig nach Moglichkeiten, den CO--
Ausstol3 zu reduzieren.” Das sagte Roel
van Dijk, Geschiftsfithrer des nieder-
landischen Umzugsspezialisten Van
Dijk Verhuizen, noch im September
2021. ,,Ein vollelektrischer Umzugswa-
gen ist in unserer Region aufgrund der
begrenzten Reichweite und der hohen
Kosten derzeit leider nicht realisierbar.
Zum Hintergrund: Van Dijk hat seinen
Sitz in Beugen, einem kleinen Dorf an
der niederldndisch-deutschen Grenze
am Niederrhein.

2018 kamen die ersten E-
Pkw fur Akquisiteure

Der Unternehmer gehort zur Mon-
dial-Movers-Gruppe, einer Gemein-
schaft von Umzugsspediteuren, die sehr
nachhaltig und ausgesprochen &ko-
logisch unterwegs sind. Insofern ver-
wunderte damals die Aussage, denn

Fotos: Van Dijk

=

Einer der beliebtesten Lkw-Stromer: Auch Van Dijk setzt auf den kompakten Renault E-Tech D.

vollelektrische Umziige wurden inner-
halb der Gruppe bereits ausgefiihrt.

Doch Van Dijk hadert damals mit der
technischen Entwicklung: ,,Wir hof-
fen, dass die technische Entwick-
lung von Elektro-Umzugswagen sich

Van Dijk Verhuizen wurde
1945 gegriindet, Roel Van
Dijk ist die dritte Genera-
tion der Umzugsunterneh-
merfamilie. 2019 bezog das
Unternehmen ein neues,
groBes Logistikzentrum
(Bild L.), der bereits dritte
Umzug binnen 25 Jahren in
eigener Sache.

beschleunigt, sodass ihre Reichweite
es ihnen schlielich ermoglicht, ldnge-
re Strecken zuriickzulegen.*

Van Dijks E-Engagement muss man da-
bei ernst nehmen: Bereits 2018 waren
die ersten E-Pkw in den Fuhrpark ein-
gezogen, 2022 wurden dann weitere
vollelektrische Pkw aus deutscher Pro-
duktion angeschafft, sodass jede Vor-
Ort-Akquise mit Stromern realisiert
werden konnte. Doch der richtige Zeit-
punkt, auch im schweren Segment auf
E-Antriebe setzen zu konnen, war erst
2025 erreicht. ,,Die niachsten zwei Elek-
tro-Umzugswagen sind bereits bestellt",
so Van Dijk. ,,Damit gehen wir weitere
grofe Schritte in Richtung noch nach-
haltigerer Umziige.*
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Das Klima im Container
Forschungsprojekte an der Uni

Welche klimatischen Bedingungen sich innerhalb von Containern bilden und wie sich
Feuchtigkeit durch den Einsatz von Trockenmitteln reduzieren lasst, stand im Mittelpunkt
eines Hochschulprojektes mit Partnern aus Industrie und dem Dienstleistungssektor.

Innenraumklimain -
Dichtverpackungen und im
Container -

Hochschulblnck
Brof O -ing Diter Heimann
Frofessar fur Verpachungatechnd und Logestik

il g Frank Strasdent
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Forschen Uber das Containerklima Klima in
Langzeitversuchen (v.l.): Professor Dieter
Heimann und Frank Strasdeit, TA im Verpa-
ckungslabor.

In zwei 20-FuB-Containern wurden
iiber mehrere Monate hinweg — das Pro-
jekt war im Sommer 2025 an der Hoch-
schule Bremerhaven gestartet — Klima-
daten zu Temperatur, Luftfeuchtigkeit
und Luftdruck sowie dariiber hinausge-
hend auch zu StoB3- und Neigungsbelas-
tungen aufgezeichnet. Mithilfe dieser
umfangreichen Messdaten analysierte
das Projektteam, wie effektiv neuartige
Trockenmittelstdbe unter unterschiedli-
chen Beladungsszenarien Feuchtigkeit
binden konnen. Beteiligt waren neben
der Hochschule der Traditionsverein
deutscher Transportversicherer (TDV),
die Firmengruppe Friedrich Tiemann,
Hapag-Lloyd AG, Cicor Deutschland
sowie die Scandinavian Underwriters
Agency.

Wenn Feuchtigkeit in Container ein-
dringt, hat dies negative Auswirkungen

zu Schimmel- oder Korrosionsscha-
den fiihrt. ,,Die Versuche zeigten jedoch
auch, dass bei einem deutlich geringe-
ren Feuchtigkeitseintrag die Trocken-
mittelstabe eine nachhaltige Wirkung
entfalten®, erkldrt Nadine Metzler, Re-
dakteurin an der Uni und fiir die Hoch-
schulkommunikation zusténdig. ,,Die

auf die Transportgiiter. Schimmelbil-
dung und Korrosion sind keine Sel-
tenheit. Trockenmittelstdbe sollen die
Feuchtigkeit binden und Schidden an
den Waren verhindern.

Trockenmittel nach weni-

gen Tagen am Maximum

Die Projektergebnisse zeigen: Bei einer
simulierten Containerbeladung von elf
Europaletten mit einem durchschnittli-
chen Feuchtigkeitsgehalt von rund 20
Prozent erreichten die Trockenmittel-
stibe schon nach wenigen Tagen ihre
maximale Aufnahmekapazitit. Die Fol-

relative Luftfeuchte blieb konstant un-
terhalb von 60 Prozent.

,Das Projekt verdeutlicht, dass der Ein-
satz von Trockenmittelstdben stirker
auf den konkreten Anwendungsfall ab-
gestimmt werden sollte. Allgemeine
Empfehlungen reichen nicht aus, um
Wasserdampfaufnahme realititsnah zu
steuern®, erklart Dieter Heimann, Pro-

fessor an der Hochschule fiir den Studi-
engang Transport, Wirtschaft, Logistik.

ge war eine Luftfeuchtigkeit von bis
zu 95 Prozent — ein Wert, der haufig

Forschung: Klimaschutzverpackungen im Container

Welchen Schutz vor Feuchtigkeitsschaden eine Klimaschutzverpackung - bestehend aus ei-
ner Schwergutkiste sowie einer Sperrschichtfolie und Trockenmitteln - dem Transportgut
bietet, hatte Nelio Rauen Student an der Hochschule im Studiengang Transportwesen und
Logistik, bereits im Sommer 2024 publiziert. Er hat sich mit den Schwéachen der Trockenmit-
telmethode beschaftigt. Trockenmittel, die man etwa als Granulatpackchen kennt, werden
im Transport eingesetzt, um Schimmelbildung zu vermeiden.

Dazu hat er zwei Versuche realisiert: Einen in einem echten Container der Firma Hapag Lloyd
und einen im hochschuleigenen Verpackungslabor, unterstutzt vom technischen Angestell-
ten des Verpackungslabors Frank Strasdeit.

Bei beiden Versuchen sah der Aufbau so aus: Das zu schiitzende Transportgut - versehen mit
Datenloggern und Trockenmittel - umhiillte er mit einer Schutzschicht und legte es in eine
Schwergutkiste. In die Schutzschicht schnitt er ein Loch, eine so genannte Leckage. Es zeig-
te sich, dass das Trockenmittel zum einen nur eine bestimmte Menge Wasser aufnehmen
kann und dass beispielsweise bei Zollkontrollen, bei denen die vor Wasserdampfeintritt von
aul3en in die Sperrschichthulle schiitzende Sperrschichtfolie zur Sichtkontrolle geéffnet wer-
den muss, feuchtigkeitsbedingte Schaden am Transportgut verursacht werden kénnen: ,Als
zusatzliche Absicherung zeigt sich, dass eine schiitzende Kiste aus Holz dafur sorgt, dass das
Trockenmittel mehr Zeit hat, um zu arbeiten - selbst wenn die Schutzschicht ein Leck hat.”



Qualifizieren ohne Risiko.
Zertifizieren mit System.

Die neue modulare Schulung zur Fachkraft Elektro fiir
festgelegte Tatigeiten baut Wissen fundiert auf und fiihrt
gezielt zur Zertifizierung.

Grundmodul
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Alles unter einem Hut
Neue Kette wachst in Norddeutschland

~Lager Hut” ist eine neue Kette im Norden Deutschlands - ein erster kleiner Standort in
der Provinz ist bereits eréffnet, zwei Megastores werden folgen. ,Hut ab!” fur einen gro-
Ben Investitionsplan von Alexander May und Maurice Witt.

Zweimal Hamburg und
einmal Salzgitter folgen

Der komplette Buchungs- und Einla-
gerungsprozess verlduft digital: Miet-
vertrdge lassen sich wie eine Hotel-
zimmerbuchung online abschlieen.
Ebenfalls ldsst sich online der Zugriff
auf das Lager rund um die Uhr ein-
richten. Videoiiberwachung und Indi-
vidualzugénge gehdren zum Standard.
,Der positive Zuspruch zeigt, dass der
Bedarf an professionellen Selfstorage-
Losungen auch in kleineren Stédten
hoch ist und Lager Hut mit seinem kla-
ren, benutzerfreundlichen Konzept ge-
nau den Nerv der Zeit trifft, erklart
Lohmann. ,,.Die Er6ffnung in Itzehoe ist
erst der Anfang. Lager Hut hat bereits
weitere Standorte in Hamburg-Nedder-
feld und -Wandsbek sowie in Salzgitter
in Planung beziehungsweise im Bau.*
Lager Hut stirkt durch seine Expansi-
onspléne nicht nur die eigene Marktpra-
senz, sondern leistet auch einen Beitrag
zur Selfstorage-Landschaft in Nord-
deutschland, gerade in Metropolregio-
Itzehoe ist ein kleines Nest im Norden  unabhingig davon, ob Mobel, Umzugs-  nen, in denen Platz zunehmend knapp
Deutschlands. Léndliches FEinzugsge-  kartons, Waren, Paletten oder Betriebs-  und teuer wird.

biet, ein eher ungewohnlicher Stand-  ausstattung eingelagert werden sollen.
ort fiir ein neues Selfstorage — das ers-

te in dieser kleinen Stadt. Mehr zu den

Hintergriinden im Interview mit Planer -~

Christian Lohmann im Kasten rechts. = *&

Der neue Standort bietet ein breites o—0 O
Spektrum an Lagerflichen, von kom-

Fotos: Lohmann

Nutzen Sie unsere Transporthilfen.

pakten Ein-Quadratmeter-Boxen bis Diese stahtnihnen

hin zu GroBflichen von bis zu 250 zum Be- und Entladen

Quadratmetern. Private wie gewerbli- vor Ort kostenlos zur Verfiigung. Soa-oos
. . . A101 -

che Mieter sollen sich gleichermalien LAGER HTT  muserrueream, ey

von dem Konzept angesprochen fiihlen,

Spezial: How to Selbstlager
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Interview mit Lager-Hut-Planer Christian Lohmann: ,,Wenn im
Namen ,Lager’ enthalten ist, vereinfacht das jede Googlesuche”

Christian, wie seid ihr auf den Na-
men ,Lagerhut’ gekommen? Woll-
tet ihr da wirklich was unter einen
Hut bringen?

Christian Lohmann: Ja, das war wirk-
lich der Gedanke dahinter. Die Investo-
ren dahinter, die Firma May & Co., die
sind ja sehr kapitalstark. Eigentlich ma-
chen sie viele Projekte mit dem Einzel-
handel, haben also eine sehr gute Ver-
kniipfung zu Edeka & Co. Sie besitzen
eigene Immobilien im Bestand — der
Lagerhut-Standort Itzehoe etwa ist eine
Bestandsimmobilie gewesen. Vor ein
paar Jahren fingen bei denen die Uber-
legungen an, was man damit machen
konnte. Wir haben damals auch bereits
Gesprache gefiihrt und schon verschie-
dene Projekte mal beplant, auch im
Hamburger Umfeld, auch grofe Projek-
te. Und das ging von den Zahlen immer
ganz gut auf. Fiir Itzehoe konnte man
keine andere Nutzung hinbekommen —
die Lage war auch ein bisschen schwie-
rig und besonders.

Nochmal zuriick zum Namen...
Lohmann: Itzehoe ist jetzt erst einmal
ein kleiner Pilot, quasi ein Test. Um
das Thema Namensfindung geht es im-
mer wieder, das ist immer das Gleiche.
Die hatten neben mir auch eine Marke-
tingagentur beauftragt, die sie begleitet
hat. Und wahrscheinlich haben sie bei
einem Brainstorming, beim dritten Gin
Tonic, festgestellt: Dann machen wir
sowas drauf.

Warum?
Lohmann: Ich fand den Namen super,

weil die Vorgabe grundsitzlich erstmal
war, dass der meistgenutzte Suchbegriff
fiir unser Geschiftsmodell ,Lager oder
,Lagerraum® ist, denn danach sucht der
Endverbraucher online. Oder auch ,La-
gerplatz* oder ,Lagerflache‘, aber nicht
,Selfstorage’. Und wenn einer dieser
Begriffe bereits im Namen enthalten ist
und natiirlich auch in der Domain nach-
her, macht es die Google-Suche einfa-
cher. Deswegen war ,Lager® als Vor-
gabe schon gesetzt. Dann hat man halt
iiberlegt, was man da drumherum kon-
struieren kann, was noch ein bisschen
witzig ist und ein paar Dinge gedank-
lich vereint. So kam der ,Hut‘ dazu. Im
Sinne, wie du gesagt hast, also alles un-
ter einem Hut.

Es gibt so unglaublich viele Sprich-
worter mit Hut, wird die Werbe-
kampagne mal darauf ausgerichtet
sein?

Lohmann: Das wird die Agentur nach-
her entscheiden. Wie die das im Detail
machen, weif3 ich nicht, aber ich gehe
davon aus, dass es so etwas sein wird.

Du hast selbst angesprochen, dass
Itzehoe eine ungewéhnliche Stand-
ortwahl darstelit...

Lohmann: Ja, das ist kein typischer
Selfstoragestandort, muss man ganz
klar sagen. Das ist eine Kleinstadt mit
30.000 Einwohnern, tiber den Daumen
gepeilt sind wir mit dem Umfeld bei
insgesamt 40.000. Aber die Halle ist
auch nicht so riesig. Von daher passt das
schon, zumal sie noch Erweiterungspo-
tenzial hat. Dort lassen sich auch Brut-
toflichen und mehr vermieten. Und
mit der direkten Autobahnnihe Rich-
tung Nordseekiiste ist das okay. Aber
die spannenden Projekte kommen erst
jetzt in Hamburg. Dort haben die zwei
bereits Immobilien im Eigentum. Eine
davon ist extra fiir das Selfstorage ge-
kauft worden, in Hamburg-Landsbeek.
Die wird nachher etwa 5.000 Quadrat-
meter mietbare Flache haben, das ist

schon Myplace-Grofle. Und auch der
andere hier in Hamburg, in Nedderfeld,
der wird ebenfalls relativ grof3.

Erklar mir noch ein Mysterium: Auf
der Website wird mit einer kom-
plett begriinten Fassade geworben,
die auf den Fotos, die wir von dir
haben, nichts zu sehen ist. Soll das
noch wachsen?

Lohmann: Die gibt es auch nicht. Das
ist sicherlich von der Werbeagentur
produziert worden. Das hat mich auch
gewundert, aber ob sie das wirklich
noch machen wollen, weill ich nicht.
Vorstellen kann ich es mir nicht, denn
die Fassade war schon sehr teuer. Die-
se Leuchtwerbung mit dem Lager, die-
ser Schriftzug, das kostet richtig Geld,
das ist richtig teuer. Und wenn man die
A23 entlangféhrt, die quasi hinter dem
Gebaude verlduft, ist auch dort sehr viel
Werbung. Daran wurde nicht gespart.
Diese Leuchtwerbung ist eigentlich
tiberdimensioniert, weil du das nur an
Stralen machst, wo du richtig viel Traf-
fic hast, wo du dann auch die Effekte
siehst. Aber das ist eher eine Gewerbe-
gebietslage, da ist nicht so viel los. Ich
denke: Das ist wahrscheinlich perspek-
tivisch so entwickelt und geplant wor-
den fiir die nichsten Standorte hier in
Hamburg, denn dort haben wir wirklich
grof3e Ablagen.
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So entsteht ein Selfstorage
Marktanalyse, Planung, Bauzeit

In stadtischer Lage mitten in Dusseldorf soll ein Selfstorage-Haus entstehen, in die Hohe,
nicht in die Breite gebaut. Bliros und Gewerbeflachen mussen rein. Einblicke in die Pla-
nung, Kalkulation und Umsetzung dieses komplexen Bauprojekts.

Marktfiithrer ,,Selfstorage Dein Lager-
raum®, das ist die Gruppe hinter der
Marke ,,Myplace®, war Auftraggeber fiir
einen flexiblen Gebdudekomplex mit
Lager- und Gewerbefldchen. Errichtet
hat den sechsstdckigen Neubau mit Tief-
garage im Diisseldorfer Stadtteil Bilk
der Spezialist Koster. Geplant haben es
die POS4 Architekten als Generalplaner.
Der im Sommer 2025 fertiggestellte
Komplex umfasst flexible Miet-Lager-
flachen, Biiros und Gewerbe sowie eine
Tiefgarage, die in 17 Monaten Bauzeit
entstand.

Riesige 11.570 Quadrat-
meter Bruttoflache

Der Neubau verfiigt laut POS4 {iiber
eine Bruttogrundfliche von 11.570
Quadratmetern. Die gesamte Gebéude-
hiille, der Teil-Ausbau, alle haustech-
nischen Anlagen bis hin zur Sicher-
heits- und Brandmeldetechnik wurden
schliisselfertig realisiert und in Betrieb
genommen. Sadmtliche flexibel teilba-
ren SelfStorage-Boxen wurden vom

Spezial: How to Selbstlager

/

Fotos: Screenshot Youtube/Zapf

Auftraggeber nachtriglich eingebaut.
Neben den Miet-Lagerflichen und
Biirobereichen befinden sich in dem
Gebdude zudem Flachen fiir Gast-
ronomie sowie ein Wellnessbetrieb.
Die Anlieferzone, so die Mitteilung,
Hfallt grofBziigig gestaltet aus: ,,Die
groften Miet-Abteile sind sogar mit ei-
genem Sektionaltor ausgestattet. Alle
Flachen lassen sich bequem durch eine
grofzligige Doppel-Lastaufzug-Anlage
erreichen, die mit Pkw oder Lkw ange-
dient werden kann.*

Ein besonderes architektonisches De-
tail: Von aullen scheint es, als hétten die
Mietrdume eigene Fenster. Tatséchlich
verbergen sich dahinter breite, licht-
durchflutete Flure, die eine komfor-
table ErschlieBung der Mieteinheiten
gewihrleisten.

Der Hintergrund: Das Gebéude steht an
einer viel befahrenen Strafle. Eine kom-
plett geschlossene Fassade wire dem
Stadtbild nicht zutrdglich gewesen, so
die Planung. Von auflen ist heute nicht
zu erkennen, dass es sich um Lager-
und Biiroeinheiten handelt.

Die besondere Herausforderung im
Projektverlauf war die flexible Anpas-
sung an sich dndernde Nutzungspldne
— so wurde etwa die erste Etage kurz-
fristig zu einem Wellnessbetrieb umge-
plant und Ausbauleistungen fiir weitere
Bereiche individuell vereinbart®, teilte
Koster mit.

11,36 Millionen
Euro Baukosten

Das neue Myplacehaus steht an ei-
ner ungewdhnlichen Stelle im Ort:
Der Stadtteil Bilk ist in erster Linie
ein Wohn- und Einkaufsviertel — da-
fiir sprechen auch die recht hohen Im-
mobilienpreise fiir Privatwohnungen.
Der neue Standort ist eines der kost-
spieligsten Neubauprojekte der oOster-
reichischen Lagerkette: Das Architek-
turbliro POS4 gibt die Baukosten mit
11,36 Millionen Euro an und hatte ne-
ben der Grundlagenermittlung bis zur
Ausfithrungsplanung auch die Vergabe
ausfithrender Unternehmen geregelt so-
wie die Bautliberwachung der tatséchli-
chen Ausfiihrung iibernommen.

R | i e
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Selfstoragemarkt 2025

unglaublich stark gewachsen

Bereits zum 14ten Mal hat der Euro-Dachverband Fedessa die Kennziffern eines Jahres
zusammengetragen und ein 67 Seiten dickes Zahlenwerk veréffentlicht. Wir haben alle
Seiten gelesen. Und zeigen, was fur den Selfstoragemarkt in der DACH-Region wichtig ist.

14 nationale Verbande sind der Fedessa
angeschlossen, darunter auch der ,,Ver-
band Deutscher Self Storage Unter-
nehmen®, der entgegen seines Namens
auch Osterreich komplett integriert.
Die Schweiz wird bei der Fedessa auf
der europdischen Biithne von der ,,Swiss
Self Storage Association SA®“ vertre-
ten. Die Fedessa untersucht grundsétz-
lich einen Zeitraum von Oktober bis
Oktober des Folgejahres, da der Be-
richt im November verdffentlicht wird.
Europaweit gab es zum Stichtag knapp
10.600 Selfstorages — das soll die Zahl
aller, also nicht nur der organisierten
Betriebe, sein. Von den 1.537 Anlagen
in Deutschland und Osterreich sind 249
Standorte im VDSSU organisiert — mehr
zu den hiesigen Zahlen im Fortlauf.
Auf rund 17,7 Millionen Quadratme-
tern Lagerfliche diirfen die Europa-
er lagern, Branchenprimus ist GroB-
britannien. Jede dritte Anlage steht
im Konigreich (34,5 %). In Frank-
reich (15,2 %) und Deutschland (13,6
%) steht bereits jede achte europi-
ische Anlage. Nimmt man Spanien
(11,3 %) noch hinzu, so stellen diese

FEDESSA
European Self Storage
I_ndL_Jstry Report 2025

vier Lander 68 % aller Euro-Selfsto-
rages und 75 % aller Lagerflichen.
1.239 deutsche Selfstorage-Anlagen
zdhlte die Fedessa im Oktober 2025
— neben groffen Héusern addiert die
Statistik auch Garagen- und Contai-
nerparks sowie Klein- und Mikrola-
ger dazu. Um fast 20 % ist die Zahl
der deutschen Lageristen gestiegen,
Ende 2024 gab es noch 1.028 Anlagen.
Osterreich  besitzt laut Fedessa-Re-
port 298 Anlagen (Vorjahr: 266).
In Deutschland kann ein Selfstorage-
Unternehmer im Schnitt 292 Euro fiir
den Quadratmeter Lagerflache fiir einen
Jahreszeitraum einnehmen (Vorjahr:
297 Euro) — in Osterreich sind es 326
Euro. Im Vergleich zum Vorjahr (297
Euro) ist dies eine enorme Steigerung.
Im Hochpreisland Schweiz wummst
der Nettoquadratmeter sogar auf 510
Euro (Vorjahr: 456 Euro) hoch — das
ist mit Abstand der hochste Umsatz im
Euro-Gebiet, auf Rang zwei landen die
Briten mit durchschnittlich 375 Euro.

Deutschland

Die durchschnittliche Auslastung der
Standorte in Deutschland liegt bei 75,0
% (Vorjahr: 78,0 %). Nur 4 % der Deut-
schen nutzen aktuell ein Selfstorage, 10
% waren es in der Vergangenheit. Vie-
le Deutsche kennen zwar einen An-
bieter in ihrer Néahe, aber die Erken-
nung von drei oder mehr Marken sinkt
im Vergleich zu Landern wie den Nie-
derlanden stark ab. Mit einem Urbani-
sierungsgrad von 78 % liegt die Bun-
desrepublik hinter Landern wie den

Niederlanden (93 %) oder Schweden
(88 %), was die Standortdichte und die
damit verbundene oOffentliche Wahr-
nehmung beeinflusst. Die Auslastung
der Standorte liegt bei 73,7 %, das ent-
spricht einem Riickgang von iiber 5 %.

Osterreich

Osterreich verzeichnet eine relativ hohe
offentliche Wahrnehmung fiir Selfsto-
rage. Dies wird auf die grofle Anzahl
kleiner, unbemannter Standorte zu-
riickgefiihrt, die besonders in GroBstid-
ten wie Wien stark konzentriert sind.
In osterreichischen Stddten sind teil-
weise mehrere Standorte in derselben
Stra3e zu finden, was dazu fiihrt, dass
Menschen hédufiger im Alltag (nahe
Wohn- oder Arbeitsort) auf diese Ein-
richtungen stoflen. Circa 3 % der Be-
volkerung nutzen aktuell Selfstorages.

Schweiz

Die durchschnittliche Auslastung der
Schweizer Standorte betrigt 75,6 %.
Wie auch Frankreich und Osterreich
verzeichneten die Eidgenossen ei-
nen Riickgang der Belegungsrate um
mehr als 5 % im Vergleich zum Vorjahr.
Der Fedessa-Bericht hebt zudem her-
vor, dass der Schweizer Anbieter Zeb-
rabox seine Prasenz durch Expansionen
nach Frankreich und Spanien aus-
baut. Zudem gibt es strategische Part-
nerschaften, wie etwa die Kooperation
von PGIM mit Pithos Capital und Ze-
brabox fiir den franzdsischen Markt.



Rechtliche Pflicht
und echter Mehrwert

Sicherheit geht vor, lhre Pflicht zur Brandschutzschulung

Sicherheit beginnt mit Wissen: Brande gehoren zu den grof3ten Risiken in
Unternehmen und doch lassen sie sich durch Wissen, Aufmerksamkeit und richtiges
Handeln vermeiden oder beherrschen. Brandschutzhelfer ibernehmen dabei eine

wichtige Schlisselrolle.

Fakt ist: Alle Mitarbeitenden miissen jahrlich im Brandschutz unterwiesen werden.

Auffrischung alle 3 - 5 Jahre empfohlen
Friiher schulen bei Umbauten oder neuen Brandrisiken
Mindestens 5 % der Belegschaft als Brandschutzhelfer erforderlich

e



Risiken bei fehlenden Brandschutzhelfern

Werden nicht ausreichend Brandschutzhelfer benannt, drohen Unternehmen
schwerwiegende Konsequenzen:

Haftung des Unternehmers fiir Sach- und Personenschaden im Brandfall.
BulRgelder bis zu 2.000 € bei VerstoRen.

Kirzung von Versicherungsleistungen, wenn die Vorschriften nicht
eingehalten wurden.

Unsere Losung

L Praxisnahe
Seit Gber 20 Jahren Erfahrung Brandschutzhelfer-
vertrauen uns fast 1.000
Unternehmen ihre Sicherheit an. SChUIungen

Auch in lhrem Betrieb.

Ein Partner. Ein System. Ein gutes Gefiihl.

Ob Brandschutzhelfer-Schulung oder externer Arbeitsschutz:
Wir denken Sicherheit ganzheitlich und setzen sie praxisnah um.

Jetzt beraten lassen. 06145 / 5442 - 183

DMG

Medien & Consulting
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Kurz notiert: Neu im Selbstlager

Foto: Storemax

Die Diisseldorfer Storemax Deutsch-
land GmbH baut ihre Prasenz im deut-
schen Selfstorage-Markt aus: Das Unter-
nehmen hat sich in Leipzig-Schonefeld

Diuseldorfer Kette ,,Storemax” neu in Leipzig

ein rund 6.750 Quadratemeter gro-
Bes Grundstiick langfristig gesichert
und bereitet dort die Errichtung eines
neuen Container-Lagerparks vor. Fiir
den Betreiber, der bereits zehn Stand-
orte im Bundesgebiet fiihrt, ist der
Schritt ein weiterer Baustein seiner
Expansionsstrategie.

Der Stadtteil Schonefeld ist ein Gewer-
bestandort im Leipziger Nordosten. Ne-
ben der Néhe zu wichtigen Verkehrs-
achsen punktet die Lage mit einer guten
Erreichbarkeit fiir private wie gewerbli-
che Nutzer — ein Faktor, der laut Store-
max fiir das Geschéft eine zentrale Rol-
le spielt.

Mit dem neuen Standort reagiert Store-
max ,,auf den stetig steigenden Bedarf

Lagerbox baut gro3es Selfstorage in Braun-
schweig aus stiligelegtem Logistikzentrum

Im Industriegebiet von Braunschweig-
Veltenhof, direkt neben dem Globus-Su-
permarkt und einem Ikea-Mobelmarkt,
hat Lagerbox auf rund 5.000 Quadrat-
metern ein modernes Selfstorage-Ge-
biaude mit 930 Lagerrdumen in der ers-
ten Ausbaustufe eroffnet. Dafiir wurde
ein jahrelang leerstehendes Logistik-
zentrum aufgekauft und abgerissen. Pe-
ter Blauw, Griinder und CEO von La-
geerbox: ,,Die Baugenehmigung hat,
wie Ublich, etwas ldnger gedauert, aber
[das Haus] ist an einem hervorragenden
Standort mit exzellenter Sichtbarkeit an
der Eingangsecke des Gewerbegebiets.*
Die Lagerabteile sind zwischen einem
und 30 Quadratmeter Flache grof3. Das

Gebédude verfligt iiber eine durchgéngi-
ge Videoliberwachung, Alarmanlagen
und einen vollstindig umzaunten Au-
Benbereich. Der Zugang ist von 6 bis 23
Uhr moglich. Eine iiberdachte Drive-in-
Area steht ebenfalls zur Verfiigung. Ein
besonderes Merkmal des neuen Stand-
orts soll seine nachhaltige Bauweise
sein: Das Dach ist begriint und mit ei-
ner Solaranlage ausgestattet, die einen
Teil der bendtigten Energie selbst er-
zeugt. Laut Lagerbox wichst der La-
gerbedarf in Deutschland aktuell nicht
mehr nur in Grof3stadten, sondern auch
in kleineren Lagen. Der neue Standort
in Braunschweig ,,bedient die steigende
Nachfrage in Norddeutschland.*

Spezial: How to Selbstlager

Foto: Lagerbox

an flexiblen Lagerflichen: Wir sehen in
vielen Regionen Deutschlands eine an-
haltend hohe Nachfrage. Leipzig bildet
da keine Ausnahme®, erklart Geschéfts-
fithrer Jean-Pierre Klod.

Bis Jahresende kiindigte Storemax ins-
gesamt sechs weitere Erdffnungen in
oder nahe deutscher Ballungsraume an.
Damit setzt das Unternehmen seine Li-
nie fort, gezielt in Gebiete zu gehen, in
denen Bevdlkerungswachstum, Fla-
chenknappheit und hohe Mobilitét fiir
zunehmenden Lagerbedarf sorgen.

Mit dem Schritt nach Leipzig will
Storemax seinen Anspruch unterstrei-
chen, sich als einer der relevanten An-
bieter im deutschen Selfstorage-Seg-
ment zu etablieren.

Myplace startet
~Solarinitiative”

Foto: Myplace

Myplace Selfstorage hat gemeinsam mit
Alva-Energie eine Solaroffensive gestartet
und bundesweit Photovoltaikanlagen mit
einer Gesamtleistung von rund 1,03 MWp
auf 16 ihrer Lagerimmobilien umgesetzt.
Die Anlagen erzeugen schatzungsweise 1,0-
1,1 GWh griinen Strom pro Jahr und reduzie-
ren den CO2-AusstoR um mehr als 250 Ton-
nen jahrlich. Die Zusammenarbeit begann
im April 2025 mit drei Projekten, zehn wur-
den bis Dezember 2025 realisiert, die weite-
ren sechs befanden sich bereits in der Um-
setzung. Die Solaranlagen bieten Myplace
eine Autarkiequote von bis zu 70 % bei der
Erzeugung des Stroms direkt vor Ort.
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Technologie aus der Zukunft
Spannungsfeld Kichenmontagen

Europas groldter Klichenhersteller Nobilia hat auf seiner Hausmesse das neu geschaffe-
nen ,Innovation Lab” eréffnet. Es zeigt die Kiichen der Zukunft - und offenbart damit den
kommenden, horrenden Schulungsbedarf fir klassische Kichenmonteure.

Nobilia arbeitet an der Zukunft der klas-
sischen Kiiche —,,Innovation Lab* heif3t
deren futuristische Schmiede, die ,,nicht
nur eigene Ideen, sondern auch Impul-
se und Technologien aus anderen Bran-
chen auf die Kiichenwelt tibertragt und
so vollig neue Ldsungen fiir den Kii-
chenalltag realisiert™, so die Mitteilung.

~Know-how aus der
Automobilindustrie”

Fiir diese Kiiche der Zukunft setzt No-
bilia bewusst auf Know-how und ver-
traut daftir auf technologische Vorreiter
aus der Automobilindustrie: In Koope-
ration mit Continental, einem der welt-
weit filhrenden Automobilzulieferer,
entstehen jetzt schon Prototypen, die
Komfort, Sicherheit und Vernetzung
neu definieren und das Kiichendesign
der kommenden Jahre entscheidend
préigen sollen.

Ubersetzt heifit das, dass jetzt erstmals
hochmoderne Anzeige- und Bedienfla-
chen, die bislang exklusiv in Fahrzeu-
gen eingesetzt wurden, in Kiichen ver-
baut werden. Unter halbtransparenten
Oberflichen verborgen, bleiben die
Funktionen unsichtbar und erscheinen
nur bei Bedarf.

Diese Zukunftstechnologie wird in ei-
ner speziell angefertigten Arbeitsplatte
integriert: induktives Laden, eine inte-
grierte Waage, sowie Flachen zum ge-
zielten Warmhalten oder Kiihlen von
Lebensmitteln sind unsichtbar in die
Platte eingebettet. Sensoren erkennen
automatisch Smartphones und andere
Objekte, aktivieren die entsprechenden

Bedienfelder.

Ein weitere Neuentwicklung ein un-
sichtbares Soundsystem in der Nischen-
rickwand. Da keine separaten Laut-
sprecher erforderlich sind, fungiert die
Riickwand selbst als Membran - Musik,
Podcasts oder Horbiicher scheinen di-
rekt aus der Kiiche zu kommen.

Kl 2.0: Bilderkennung und
integrierte Kameras

Dariiber hinaus setzt auf die Integrati-
on eines unsichtbaren Bildschirms in
der Kiichennische. Versteckt hinter ei-
ner transluzenten Folie in Holzoptik
bleibt er im Alltag unsichtbar und wird
nur bei Gebrauch sichtbar. Unterstiitzt
durch das KI-Bilderkennungssystem
von Continental erdffnen sich dadurch
neue Anwendungsmaglichkeiten: ,,Pick
a Recipe” etwa erkennt automatisch
die auf der Arbeitsplatte platzierten Le-
bensmittel und schldgt passende Rezep-
te vor — fiir Nobilia ist das ,,ein innova-
tiver Ansatz, der nachhaltiges Kochen
und Zero-Waste fordert™.

Auch das Thema Sicherheit steht im Fo-
kus des Zukunftslabors: Kameras sollen
potenziell kritische Situationen auf der
Arbeitsplatte tiberwachen. Darunter ist
ein scharfes Messer in greifbarer Néhe
von Kinderhénden oder iiberkochendes
Wasser zu sehen; beide Fille 16sen ei-
nen Alarm aus.

Neben der Zusammenarbeit mit Con-
tinental gibt es auch noch eine weitere
Zukunftskooperation: Auch der Haus-
haltswarenhersteller WMF zeigt im In-
novationslabor eine Weltneuheit: eine

Foto: Nobilia

kabellose Kiiche. Fiir Nobilia Gerite
wie Wasserkocher, Airfryer oder Mixer
neu entwickelt. Deren Clou: Sie bezie-
hen ihren Strom iiber ein von der EGO-
Gruppe entwickeltes KI-Cordless-Mo-
dul, das unsichtbar in die Arbeitsplatte
integriert ist. Sobald die Gerite Kontakt
zur Fléche haben, erfolgt die induktive
Energietibertragung. Steckdosen und
Kabelsalat gehoren so der Vergangen-
heit an.

Bluetooth-gesteuerte
Schrankverriegelungen

Ebenfalls eine Neuentwicklung ist ein
neues, Bluetooth-gesteuertes Sicher-
heitssystem: Bestimmte Kiichenschréin-
ke verriegeln sich automatisch, sobald
der Raum zusammen mit dem verbun-
denen Smartphone verlassen wird.

Was Nobilia bei all seiner futuristischen
Spielerei bislang noch aufer acht ldsst:
Wer diese Hightech-Computer mit
Kochfunktion einbauen soll. Fiir den er-
hohten Qualifizierungsbedarf der Mon-
teure gab es kein Wort.
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Piano-Express insolvent
Der traurige Akkord in Moll

M + S Piano-Express ist seit 24. November 2025 insolvent - betroffen sind 130 Mitarbeiter.
Das Geschaftsfihrerduo Mert Remzi und Sering Bamba Saho ist optimistisch, dass der
Turnaround in Eigenregie gelingt. Dabei war Piano-Express selbst mal ein groRer Retter.

Um die Lohne und Gehélter der aktuell
noch rund 130 Beschéftigten zu sichern,
wurde sofort bei der Bundesagentur fiir
Arbeit fiir die Monate November, De-
zember und Januar Insolvenzgeld be-
antragt. Der Geschéftsbetrieb lauft zu-
gleich unverdndert weiter, und man
sei zuversichtlich, die Sanierung in Ei-
genverwaltung umsetzen zu konnen:
,,Wir haben nun die Chance, unser Un-
ternehmen im Zuge der Eigenverwal-
tung neu aufzustellen, um auch weiter
als verlasslicher Partner bei hochwerti-
gen Spezialtransporten fiir unsere Kun-
den da zu sein®, sagte Geschiftsfiihrer
Remzi Mert. ,,Das jetzt angestoflene
Verfahren werden wir gut nutzen und
sind optimistisch, dass uns die Sanie-
rung gelingen wird.*

ausrichten®, so die Mitteilung. ,,.Die Ge-
schéftsfiihrung verfiigt weiterhin iiber
das Vermogen.*

,»Ziel der Eigenverwaltung ist es, den
Betrieb fiir die Zukunft wirtschaft-
lich nachhaltig aufzustellen, erklért
der Sachverwalter, Rechtsanwalt Mar-
kus Kiithe aus Diisseldorf. ,,Dafiir stel-
len wir alles auf den Priifstand, um die
Weichen fiir eine erfolgreiche Fortfiih-
rung zu stellen.*

Das Logistikunternehmen habe in den
vergangenen Wochen bereits MafBnah-
men zur Anpassung und Reduzierung
der laufenden Kosten identifiziert und
werde diese nun schrittweise umsetzen.
Zu den Vermdgenswerten gehdrt unter
anderem ein grofer Fuhrpark, der aus
iiber 50 Fahrzeugen besteht.

Zum Kundenkreis gehéren neben Pri-
vatpersonen auch Hersteller, Héndler
und Veranstalter aus dem Konzert- und
Kulturbereich. Welche konkreten Griin-
de genau zu der Insolvenz von M+S
Piano-Express gefiihrt haben, wurden
nicht bekannt gegeben.

Foto: Piano Express/Facebook

M+S Piano-Express GmbH will im
Rahmen  dieser  Eigenverwaltung
alle ,,internen Prozesse intensiv prii-
fen und kostensparend fiir die Zukunft

Das Kapitel P&M-Insolvenz 2014

Im Januar 2013 war die P&M-Gruppe, die P&M Logistics GmbH und die P&M Transport GmbH,
in die Insolvenz gerauscht. Im Mai 2014 folgte die Rettung: Mit Hilfe des gerichtlich bestellten
Sachwalters wurde der gesamte Geschaftsbetrieb an einen Investor verkauft, an das Berliner
Speditionsunternehmen M+S Piano Express GmbH. Es hatte die Gruppe tibernommen und in
vollem Umfang weitergefuhrt.

Die M+S Piano-Express wurde 2001 gegriindet und ist als Spezialist fir Klavier- und Fligel-
transporte tatig. An damals noch vier Standorten in Berlin, dem Stammsitz, Miinchen, Hilden
in Nordrhein-Westfalen und Hamburg beschéftigte die Firma zum Zeitpunkt der Ubernah-
me laut der damaligen Meldung 132 Mitarbeiter und Aushilfskrafte. Wem P&M wenig sagt:
Bis 2012 hiel dieser Logistikspezialist noch Kraus & Pabst, ein lange schillernder Name im
Instrumententransport.
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Zapf Hamburg wird HBV
Schuler bleibt Geschaftsfuhrer

Seit genau 30 Jahren, seit 1996, gibt es den Logistiker HBV Hanseatic Gruppe. Mitte De-
zember 2025 gab das Unternehmen bekannt, dass die Marke ,,Zapf Umzliige Hamburg”
mit HBV verschmolzen wird. Zapf-Geschaftsfihrer Marcus Schuler bleibt an Bord.

Mit der Integration von Zapf Umziige
Hamburg — HBV nennt es eine ,,Neu-
ausrichtung® — habe die Gruppe ,,ihre
Marktposition weiter ausgebaut und es
entsteht einer der groBten Umzugs- und
Logistikexperten Deutschlands, der Er-
fahrung, Servicequalitdt und Innova-
tionskraft vereint.“ Aus zwei starken
Marken werde nun ein Dienstleister.

Aus Zapf Umziige wird
HBV Umaziige & Service

Die inhabergefithrte HBV Hanseatic
Gruppe hat ihren Sitz in Hamburg und
arbeitet als Dienstleister fiir Logistik,
Industrie und Handel. ,,Mit der Neuaus-
richtung von Zapf Umziige in Hamburg
biindeln wir unsere jahrzehntelange Lo-
gistikkompetenz mit der Expertise ei-
nes Traditionsunternehmens®, sagt Ge-
schéftsfiihrer Marc Schiiler — er hatte
bereits als Geschaftsfiihrer seit 2021 die
Zapf-Dependance in Hamburg geleitet
— in der Hansestadt war 1984 der erste
Satellit von Zapf entstanden (siche auch
der mébelspediteur 12.2025). Das Un-
ternehmen geht in der ,,HBV Umziige
& Service* mit auf und ist als GmbH
aufgestellt (hbv-umzug.de). Dreimal
ist die HBV-Umzugsabteilung in Ham-
burg und Reinbek mit einem Biiro vor
Ort, der zweite Geschéftsfithrer neben
Schiiler bei HBV ist seit 22. Dezember
2025 Abdulkadir Geylani Orta. Die Pro-
kura besitzen Thomas Kiihnel und Ste-
ven Wallis.

Die Geschichte der HBV begann 1996
im Hamburger Hafen, beim Be- und
Entladen von Containern. Heute ist die

Gruppe in ganz Deutschland aktiv und
beschiftigt tiber 1.500 Mitarbeiter an
mehr als 50 Standorten. Zu den Leis-
tungen zdhlen neben klassischer Logis-
tik auch Umziige, Umpackarbeiten, Wa-
renneutralisationen und Lagerlogistik.
Mit der Verdnderung von Zapf Umzii-
ge in Hamburg erweitere HBV das Port-
folio um ein starkes nationales und in-
ternationales Umzugsnetzwerk. ,,Wir
bringen hanseatische Verldsslichkeit
mit der Tatkraft eines erfahrenen Un-
ternehmens zusammen — ein Zusam-
menspiel, das perfekt funktioniert,
freut sich Schiiler. ,,Wir biindeln in der
HBYV enorme Kompetenzen aus Logis-
tik, Personal, Immobilien und digitalen
Services und sind stolz darauf, ein inha-
bergefiihrtes Unternehmen zu sein.*

Kreditrechner
fur Umziige

Die neue HBV Hanseatic Gruppe bie-
tet online einige Features, die fiir Al-
leinstellungsmerkmale sorgen: Mit ei-
nem Kreditrechner koénnen Kunden
transparent berechnen, welche Finan-
zierung zu ihrem Umzug passt. Eine
Mietkautionsversicherung soll vor ho-
hen Kautionszahlungen schiitzen und
weitere finanzielle Freiheiten schaffen.
Auch bietet die HBV ,,mageschneider-
ten Finanzierungsmoglichkeiten fiir Pri-
vat- und Geschiftskunden® an, so die
Info: ,,Wir investieren bewusst in mo-
derne Services wie Kreditrechner und
Versicherungen.*

Wihrend innerstdadtische Umziige mit
dem Lkw umgesetzt werden, setzt HBV

Foto: HBV

bei ,,Umziigen auflerhalb der Region
auf die klimaneutrale Bahnlogistik, um
CO-Emissionen zu reduzieren und die
Umwelt zu schonen.*

GroRRe Firmenfamilie
in der HBV

Zur HBV-Gruppe gehoren als GmbH
eigenstindig agierende Firmen wie die
,Inhouse Logistics®, ,Invest*, ,Log-
serv, ,Immobilien” oder ,.Cords &
Consort*.

Das Foto wurde von HBV im Rahmen
einer Presseaussendung zur Verfiigung
gestellt — der Hinweis auf eine KI-Ge-
nerierung fehlt.
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Ist kein Ersatz zur FMKU"
Ausbilderrunde uber ,Servicekraft”

Die nordrhein-westfalischen Ausbilder im Branchenjob FMKU waren sich bei ihrem Tref-
fen im November 2025 einig; ,,Die neue Qualifizierung zur Servicekraft im Umzug ist kein
Ersatzangebot zur FMKU-Ausbildung.” Ein Update und viele Hintergriinde.

Die Erfa-Gruppe ,,Fachkraft fiir Mobel-,
Kiichen- und Umzugsservice (FMKU)*
des Landesverbandes Mobelspediti-
on und Logistik im VVWL NRW trifft
sich zweimal im Jahr — Mitte Novem-
ber 2025 war sie zu ihrer inzwischen 37.
Sitzung bei Hans-Georg Kramer Mo-
beltransporte in Bielefeld als Ausrichter
willkommen. Die Sitzung begann mit
einer BegriiBung durch den Gastgeber
Georg Matthias Kramer.

18 Teilnehmer zéhlte diese Runde. Zu-
ndchst ging es um einen Bock in der
letzten Abschlusspriifung fiir die Azu-
bis: Dabei musste die praktische Prii-
fung angepasst werden, da der ver-
wendete Spezialsockel nicht fiir das zu
bauende Mobelstiick geeignet war.
Néchster Schwerpunkt der Runde: die
Ausbildungssituation nach Beginn des
neuen Lehrjahrs. ,,Nach wie vor ist
die Bereitschaft zur Ausbildung grof,

bedauerlicherweise gehen jedoch kaum
noch Bewerbungen ein®, fasst VV-
WL-Referent Patrick Reuter das Stim-
mungsbild zusammen. ,,Auf Grund der
stagnierenden Situation am Carl-Seve-
ring-Berufskolleg in Bielefeld wird der
Bildungsgang FMKU dort nur noch in
der Unterstufe beschult wird. Ab dem
zweiten Ausbildungsjahr miissen die
Azubis eine andere Berufsschule — zum
Beispiel in Miinster oder Recklinghau-
sen — besuchen.” Das wurde als ,,sehr
unattraktiv gebrandmarkt.

~Eine Qualifizierung fiir
langjdhrige Mitarbeiter"

Der wohl wichtigste Tagungspunkt:
Wie steht die Ausbilderriege zur neu-
en sechsmonatigen Qualifizierung zur
“TQ1 Servicekraft Giiter befordern in

der Mobel- und Umzugslogistik*? Die-
ses Qualifizierungsangebot dauert sechs
Monate und beinhaltet unter anderem
den Erwerb der Lkw-Fahrerlaubnis mit
Berufskraftfahrerqualifikation ~ sowie
die Gabelstaplerausbildung. Entwar-
nung: ,,Die Unternechmensvertreter se-
hen darin kein Ersatzangebot zur FM-
KU-Ausbildung®, so Reuter. ,,Vielmehr
bietet es eine Qualifizierungsmoglich-
keit fiir langjdhrige Mitarbeiter ohne
Ausbildungsabschluss.*

Im Frithjahr sollen zudem 15 neue
JMeister fiir Mobel-, Kiichen- und Um-
zugsservice® in die Branche zuriickkeh-
ren. Und auch, wenn sich fiir die jiings-
te Meisterausbildung 2025 nur sechs
Teilnehmer fanden und sie daher erst-
mals mit den Logistikmeistern gemein-
sam lernen mussten, macht der VVWL
weiter: Der ndchste Kurs soll am 16.
April beginnen.

savs KRAMER
o LAGER 3.0
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,Liebe Unternehmer..."
Frank Breitschwerdts neue Kolumne

Er ist zuruck - 2023/24 war Frank Breitschwerdt fur sechs Ausgaben mit seiner Marken-
Kolumne bei uns an Bord. Dieses Mal und in den nachsten elf Monaten geht es dem Wer-
ber und Markenprofi um das, was er selbst ist: um Unternehmer. Zeit, dass sich was dreht!

Liebe Unternehmer,

iiberall die gleichen Botschaften: Die
Zeiten sind unsicher — politisch, wirt-
schaftlich, gesellschaftlich. Gefiihlt
geht die (Wirtschafts-)Welt gerade den
Bach runter. Ist es nicht gerade jetzt an
der Zeit, sich dagegenzustemmen?

Ich war Ende des letzten Jahres auf ei-
nigen  Unternehmer-Veranstaltungen,
nicht nur aus der Umzugsbranche. Was
ich von der Biihne gehort habe, waren
durchweg negative Zahlen und diis-
tere Prognosen fiir 2026. Es gab {iiber-
all viele Erkldrungen: ,,.Die Regierung
miisste...*, ,,das Geschaft wird schwie-
riger...“, ,die Betriebskosten fressen
einen auf...”, ,der Kunde ist zu an-
spruchsvoll...“. Die Gespriache der
Teilnehmer untereinander im Anschluss
waren entsprechend schwarzmalerisch.

Ich habe von den jeweiligen Veranstal-
tungen keine Schritt-fiir Schritt-Anlei-
tung zur Losung der aktuellen Prob-
leme erwartet. Gefreut hitte ich mich
iiber positive Beispiele von Kollegen.
Praktische Hilfe. Was ich von den Biih-
nen aber wirklich vermisst habe, war
zumindest die unternehmerische Moti-
vation. Ich habe mir eine ,,Los geht’s*-
Botschaft erhofft.

Und eine solche Motivation wére the-
matisch auch genau passend. Denn
wenn man mal driiber nachdenkt: Sind

E Alles Quatsch? Richtig
Inspiriert? Sagen Sie
mir gerne mal so rich-
tig lhre Meinung: Let”s
vernetz bei LinkedIn.

[&]

schwierige Zeiten nicht genau der rich-
tige Zeitpunkt, etwas zu unternehmen?
Bestehende Dinge zu verbessern? Neue
Losungen zu finden und zum Leben zu
erwecken? Muss in einer solch schwie-
rigen Situation nicht die Aufbruchstim-
mung durch alle Betriebe gehen? Muss
da, liebe Unternehmer, nicht der per-
sonliche unternehmerische Kampfgeist
in uns brodeln?

In der schwierigen wirtschaftlichen
Zeit liegt die unternehmerische Chan-
ce. Nicht, wenn alles prima lauft. Dann
wird der Status Quo gehalten.

Ich bin seit 25 Jahren Unternehmer. Ich
habe in dieser Zeit vier Firmen gegriin-
det. Zwei davon recht erfolgreich, eine
so lala, eine war ein Totalschaden. Alles
war dabei. Meine grofite Herausforde-
rung war bei jeder Unternehmung, die
Motivation zu haben, neue Losungen
zu denken und den Mut zu haben etwas
Neues zu wagen.

Deswegen mochte ich Sie — und ge-
nauso mich selbst — fiir 2026 motivie-
ren: Seien wir mutig! Die Zeit ist genau
richtig. Denken Sie grofl und anders
und unternehmen Sie etwas. Entwi-
ckeln Sie spannende Ideen.

Die notwendigen Werkzeuge fiir neue
Ideen sind da: Thre Erfahrungen, Thr
Netzwerk, die stete Nachfrage von
Kunden, ihr smarter Mitarbeiter mit
seinen verriickten Ideen. Allein die Um-
zugsstudie der Post von 2024 beinhal-
tet — wenn man sie mit unternehmeri-
schem Blick liest — hunderte von Ideen,
was in Zukunft von Kunden erwartet
und bendtigt wird. Jede dieser Kunden-
erwartungen ist der Boden fiir ein neues
Pflanzchen. Weil die Nachfrage da ist.

Gerade unsere Branche ist fiir neue Lo-
sungen wunderbar geeignet: Umziige
werden immer gebraucht, Logistik wird
immer mehr gebraucht. Der Staat will
heute schon in viele Dinge investieren
und dafiir einen Haufen Geld ausgeben.
Wo ist Thre Chance, an dem Kuchen
zu partizipieren? Sie haben Lkw in al-
len bendtigten Grofen, eine funktionie-
rende Abwicklung und Mitarbeiter, die
sich flir nichts zu schade sind. Daraus
lasst sich doch was machen!

Jeder neue Umzugsauftrag ist eine
Chance, kleine Dinge zu verdndern,
auszuprobieren und zu verbessern. Jede
»seltsame* Anfrage eines Kunden kann
ein riesiges neues Geschéftsfeld wer-
den. Jede schlechte Nachricht in der
Zeitung (oder auf einer Veranstaltung)
ist eine Chance fiir eine neue Idee, um
das Problem zu l6sen.

2026 wird richtig spannend. Los geht’s.
Zeit, dass sich was dreht.

Thr
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Mobile Halteverbotszonen
in Stuttgart und Umgebung
fiir Umziige * Autokrane
Container & Bauarbeiten

Heinrich-Hertz-Str. 15 « 70794 Filderstadt
Tel.: 0711-7 22 55-70 Fax: 0711-7 22 55-711 » www.wh-schilderdienst.de

platzda.de

Halteverbot deutschlandweit bestellen!

9 Tel. 040/987 60537 www.platzda.de

Mobile Halteverbotszonen
in Miinchen und Umgebung
fir Umziige * Autokrédne
Container & Bauarbeiten

Tel.: 089-36 10 22 30 Fax: 089-3 61 60 44 » www.wh-schilderdienst.de

Fotg ﬁ?hﬁ‘tﬁlan Lpicleas

W

stiftung 3..
Rheinische >

Kulturlandschaft

alten Sie sich
tuck Heimat!

gemeinniitzige Naturschutzstiftung
reuen wir uns, wenn Sie unsere Arbeit
durch Ihre Spende unterstiitzen oder uns
Flachen zur Umsetzung unserer Projekte
erfligung stellen.

einische Kulturlandschaft
e 18 - 53123 Bonn

9090721-0
che-kulturlandschaft.de

lhre Kleinanzeige
in der mdbelspediteur

Gesucht, gefunden!

06145 / 5442-400

SCHLAGANFALL
KANN JEDEN
TREFFEN!

Sorgen Sie vor und informieren Sie sich:

Telefon: 05241 9770-0
Internet: schlaganfall-hilfe.de

—
STIFTUNG

DEUTSCHE
SCHLAGANFALL
HILFE

Anzeigenschluss

06145 / 5442 - 400
info@dmg-mc.com
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Profis helfen

PLZ 00000 - 09999 PLZ 20000 - 29999 PLZ 30000 - 39999

Starke DEGELA GmbH DEGELA Ak
P GMBH DUS Deutsche e
Mclzhgltransporte GmbH STAR KE Reichsbahnstrage 84 UMD WDBELTRANSPORT- WEBELLIFY Umzugsspedition GmbH
LabzlzstraBe 74 22525 Hamburg LoBbergstr. 13
07548 Ge:‘ s ww degela.de 34130 Kassel T
www.moebeltransporte.com - — info@degela.de [) - =
; I = J www.umzuege-kassel.de T =
#Tzug%g%%bgnngﬂi%mm ?“ : = Tel.: +49 40-222 377 info@umzue%e-kassel de -’?.‘ : =
el.: + - '
{ Kontakt: Titus Jansen Tel.: +49 561- 598 61 72-0 {
Kontakt: Herr Starke s
W. Winter Logistik GmbH XSz w.winter [ ApELANTE S| Meyers Miet-Mich GmbH
Adelante GmbH e Hannoversche StraBe 64 A
ggggzsgaﬁi” 37075 Gottingen
ek Bernstorffstrafe 117 www.meyers-miet-mich.de
www.wwinter.de & | - 22767 Hamburg ~ - S Sty
info@wuinter de T = info@meyers-miet-mich.de

Tel.: +49 37607-87 60
Kontakt: Herr Zenker

info@adelante-umzuege.de
Tel.: +49 40-43 2516 17

Tel.: +49 551-30 00-13
Fax: +49 551-30 00-54

PLZ 10000 - 19999

| FrOESCH:

BLAMA

FROESCH GmbH

Markische Allee 45
14979 GroBbeeren

Max Fiillgraf

Kieler Mdbelspedition GmbH
Wittland 20a

24109 Kiel
www.umzug-fuellgraf.de

info@umzug-fuellgraf.de
Tel.: +49 431-56 78 90

L Haberland-Mdbelspedition
u g ra GmbH

Salinenweg 2a

37081 Gottingen
www.haberland-umzuege.de
info@haberland-umzuege.de
Tel.: +49 551-3 70 74-70
Fax: +49 551-3 70 74-79

HABERLAND™

- Umziige nach & fern
- Mdbel- & Aktenlager
- Kiicheninstallationen

7
i

>

www.agsfroesch.com ,‘% 7 | EE Kontakt: Martin Schuries

info.berlin@ags-froesch.com - ¢ -

Tel.: +49 33701 532-0 s

’?‘ Besichtigung =  Aullenaufzug = Gestellung Zertifizierter Organisation Mébellager

{ fur Kollegen £ vorhanden =l von Personal M | Betrieb Halteverbot vorhanden
) . . o . |hr

Kooperationen fordern: Profis helfen Profis Firmenlogo

Jetzt anmelden und Partner finden. Profi-
tieren Sie von lhrem Firmeneintrag in der
Rubrik ,Profis helfen Profis”. Ab sofort
farbig und zum Festpreis!

Mehr Infos: 06145-5442400
oder info@dmg-mc.com

Mustermann Umziige

MusterstraBe 12
01234 Musterstadt

-U

Thr Logo

monatlich

Ihre

Ihre
Leistungssymbole
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Profis

PLZ 50000 - 59999 PLZ 70000 - 79999 PLZ 80000 - 89999

-

UMZUGE MALLMANN m.mallmann Rembold GmbH ’ Spedition CRAMER KG
. Tanasonsts Mibwicorn Euromovers m’m"i} Internationale Umzugsspedition | [ ey e
Herzogenbuscher StraBe 17 Zuffenhauser Str. 69 Planegger Str. 125 ety
54292 Trier 70825 Korntal-Miinchingen 81241 Miinchen
www.mallmann.com - | g www.rembold-umzug.de - | www.spedition-cramer.com = |
info@mallmann.com "?7 i1 = info@rembold-umzug.de .% T/ = info@spedition-cramer.com ._’?‘_ T/ =
Tel.: +49 651-2 40 01 - Tel.: +49 711 838 9000 - Tel.: +49 89-3560 77 —
Kontakt: Marco Kruppert O $ $ O $
mow s | <P || oo padr o foid EE—
gslog Birg & Birg Horelkn
Hauptstr. 122 .
' Rimsinger Weg 20 .
57074 Siegen 79111 Freiburg EsenTrans Umziige EsenTrans
e ee (o T EE www.rote-radler.de & 7 E Alfred-Nobel-StraBe 7
info@vhdw-umzuege.de a0 ! = : 4 ) ) = v
Tel.: +49 271-250 168 32 = info@rote-radler.de : 97080 Wiirzburg
Bl +a9 2/ : $ Tel.: +49 761-48 28 52 ® D
Kontakt: Dirk Valkanov L . , www.gsentrans.de <= | @
Kontakt: Nikolaus Birg info@esentrans.de [ =
Tel.: +49 931 299 95 706 0 $
Kontakt: Ali Esen _
PLZ 70000 - 79999 PLZ 80000 - 89999

-

Klaviertransporte N. Hérmann
SpediFly GmbH SPEDIFLY > Hormann GmbH e
Spedition & Umzug Elly-Staegmeyr-StraBe 14
Kolbstr. 12 80999 Miinchen
70180 Stqﬂgart % = = www.klaviertransporte-hoermann.de [=) =
info@spedifly.de { ¢ = info@klaviertransporte-hoermann.de
Tel.: +49 71116 12 42 21 - & Tel.: +49 89-57 23 65
lhre Fax-Antwort an: 06145 5442-410
Ihr Eintrag in der Rubrik ,Profis helfen Profis” Firma:
Hiermit bestelle(n) ich/wir folgende(n) Eintrag/Eintrage in der Fachzeitschrift StraRke:
der mobelspediteur in der Rubrik ,Profis helfen Profis":
Beginn: O ab sofort O ab PLZ/Ort:
Preis: € 25,00 monatlich Internet:
Symbole: Besichtigung = AuBenaufzug Gestellung
fr Kollegen vorhanden von Personal E-Mail:
Zertifizierter Organisation Mobellager .
Betrieb |E| Halteverbot vorhanden Telefon:
Bitte markieren Sie das/die gewlnschte/n Symbol/e und senden Kontakt:
Sie Ihr Logo an info@dmg-mc.de
Ort/Datum Unterschrift
Alle Preise zzgl. MwSt. Die Rechnungsstellung erfolgt einmal jahrlich. Erfolgt keine schriftliche Kiindi-
gung einen Monat vor Ablauf, verlangert sich der Eintrag automatisch um den gebuchten Zeitraum.
Der Eintrag ist jederzeit anderbar. Es gelten die Allgemeinen Geschaftsbedingungen der DMG Medien
& Consulting GmbH & Co. KG.

DMG Medien & Consulting GmbH & Co. KG | Schieferstein 11a | 65439 Flérsheim | Tel.: 06145 5442400 | Fax: 06145 5442410 | www.dmg-mc.com
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Regelmaldiger

»»» RegelméBiger Linienverkehr All over the world

Nach Uber Turnus cbm
@ AZallelLander Ifd.  ab5cbm
= s Iid. b1 cbm

RegelmaBiger Linienverkehr von Deutschland nach

PLZ
56252
55218

Ort

Kontakt

Wiesbaden Mainz-Kastel Andreas Christ Spedition und Mdbeltransport GmbH, wiesbaden@christ-umzuege.de

Ingelheim

Compas Mobility Solutions GmbH, Tel.: 06132-7906624, rates@compas-movers.com

Nach Uber Turnus chm

ag [ Avarien, Kosowo  gesedomenBOSTIN g g0 gy

Bensi - Benelux wil. 100 cbm
DK M pinemark fid. 100 com
GBR m England Benelux Ifd. 100 cbm
FRA ] [l Frankreicn wil.  bis 100 cbm
FIN -'— Finnland direkt/Danemark/Schweden mtl. 100 chm
FIN + Finnland wil. bis 100 cbm
GR E Griechenland mtl. bis 100 cbm
GR E Griechenland Osterreich/Schweiz
iE [l B rand Ifd. 100 cbm
m [l B raten Ifd. 100 cbm
IT I I Italien Osterreich mtl. bis 100 cbm
JP @ Japan Ifd. bis 60 cbm
HR o Kroatien Ifd. 100 cbm
LT | litaven Estland/Lettland wtl.  110cbm
Mt [l Mata wt. 100 cbm
N EIE Norwegen Dénemark/Schweden wil, 100 cbm
AT o (sterreich wil.  bis 80 chm
AT = (Osterreich Spanien/Portugal tgl. 120 cbm
PT Portugal ffd. 100 cbm
PT Portugal Spanien tgl. 120 cbm
PT Portugal Spanien wil. bis 90 cbm
PT m Portugal Osterreich/Schweiz tgl. 120 cbm
RUS pm Russland (Moskau) WeiBrussland/Ukraine Ifd. 85 chbm
RUS g Russland (Moskau) wil. bis 100 cbm
S == Schweden Danemark wil. 100 cbm
ci I schweiz Id.
ch I schweiz wil.  95cbm
ch I schweiz Ifd. 90 cbm
CH n Schweiz Spanien/Portugal wil. 120 cbm
E Z Spanien Frankreich Ifd.
E Z Spanien Osterreich/Schweiz wil. bis 90 cbm
E E Spanien wtl.  bis 100 cbm
E E Spanien Osterreich/Schweiz tgl. 120 chm
E Z Balearen-Mallorca Ifd. 85 cbm
E Z Balearen-Mallorca wil. 100 cbm
E E Balearen-Mallorca tgl. 120 cbm
TR KGN Tirkei mil. bis 100 com
R Tiirkei rgl. bis 100 com
R Tirkei Wi,
HU o Ungam Ifd. 100 chm
HU o Ungam Ifd. 100 cbm

»»» RegelmiBiger Linienverkehr innerhalb Europa

Von Nach  Uber Turnus chm
ok MEE pinemark EU/CH  Deutschland ffd. 100 cbm
FIN sl Finnland EUCH  Deutschland ffd. 100 com
N E== Norwegen EU/CH  Deutschiand ffd. 100 com
s B schweden EU/CH  Deutschland Ifd. 100 com

PLZ

13156

71737
24109
20537
14979
24109
14979
78727
85414
55469
55469
35614
40472
55469
31582
74564
24109
7737
85414
55469
85414
93055
85414
56218
14979
24109
79576
85609
88662
85414
66125
93055
14979
85414
46045
14167
85414
78727
61169
90765
55469
55469

PLZ

24109
24109
24109
24109

Ort
Berlin

Kirchberg/Murr

Kiel

Hamburg

Berlin

Kiel

Berlin

Oberndorf

Kirchdorf b. Miinchen
Simmern

Simmern

ABlar

Disseldorf

Simmern

Nienburg

Crailsheim

Kiel

Kirchberg/Murr
Kirchdorf b. Miinchen
Simmern

Kirchdorf b. Miinchen
Regensburg
Kirchdorf b. Miinchen
Koblenz

Berlin

Kiel

Weil am Rhein
Dornach b. Miinchen
Uberlingen

Kirchdorf b. Miinchen
Saarbriicken
Regensburg

Berlin

Kirchdorf b. Miinchen
Oberhausen

Berlin

Kirchdorf b. Miinchen
Oberndorf

Friedberg

Flrth

Simmern

Simmern

Ort
Kiel
Kiel
Kiel
Kiel

Kontakt
Scholz Umziige Mébelspedition GmbH, Tel.: 030-4769080, info@scholztransport.de

Trautwein GmbH, Tel.: 07144-831123, info@speditiontrautwein.de
Tischendorf Int. Mébelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
Kriigel GmbH, Tel.: 040-25303629, 0.borchert@kruegel-hamburg.de
FROESCH Berlin, Tel.: 033701-5320, info.berlin@agsfroesch.com
Tischendorf Int. Mébelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
FROESCH Berlin, Tel.: 033701-5320, info.berlin@agsfroesch.com
Jiingling, Tel.: 07423-92070, info@juengling.de
B &P - Sped, Tel.: 08166-991830, busch@bp-sped.de
Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
Steus Logistik, Tel.: 0160-95814349, info@steus.de
NIPPON EXPRESS GMBH, Tel.: 0211-96550
Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.de
Golliner Spedition GmbH & Co. KG, Tel.: 05021-9010, info@goellner-spedition.eu
Spedition Lindenmeyer GmbH & Co. KG, Tel.: 07951-91600, info@lindenmeyer-spedition.de
Tischendorf Int. Mdbelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
Trautwein GmbH, Tel.: 07144-831123, info@speditiontrautwein.de
B &P - Sped, Tel.: 08166-991830, dispo@bp-sped.de
Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
B &P - Sped, Tel.: 08166-991830, dispo@bp-sped.de
Zitzelsberger, Tel.: 0941-783790, team@zitzelsherger-umzuege.de
B &P - Sped, Tel.: 08166-991830, dispo@bp-sped.de
FROESCH, Tel.: 0261-27080, info.koblenz@froesch.de
FROESCH Berlin, Tel.: 033701-5320, info.berlin@agsfroesch.com
Tischendorf Int. Mébelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
Frode GmbH & Co. KG, Tel.: 07621-7901500, umzug@froede.com
Umzlige Pointvogel, Tel.: 089-620550-0, info@pointvogel.de
Spedition Maier, Tel.: 07551-7214, info@maier-umzuege.de
B &P - Sped, Tel.: 08166-991830, dispo@bp-sped.de
Umziige Brocke, Tel.: 06897-75180, umzuege.eu@gmail.com
Spedition Zitzelsberger, Tel.: 0941-783790, team@xzitzelsberger-umzuege.de
FROESCH Berlin, Tel.: 033701-5320, info.berlin@agsfroesch.com
B &P - Sped, Tel.: 08166-991830, dispo@bp-sped.de
Umzug Strauch, Tel.: 0208-850580, info@umzug-strauch.de
der Meckel Umzlige, Tel.: 030-80907200, info@dermeckel.eu
B &P - Sped, Tel.: 08166-991830, dispo@bp-sped.de
Jiingling, Tel.: 07423-92070, info@juengling.de
MTL Umziige GmbH, Tel.: 06031-1617314, umzug-tuerkei@mtl-moving.com
Tekin Transport GmbH, Tel.: 0911-37 47 32 61, tuerkeiumzug@tekintransport.de
Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
Hy
Kontakt
Tischendorf Int. Mébelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
Tischendorf Int. Mébelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
Tischendorf Int. Mébelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
Tischendorf Int. Mébelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
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inienverkehr nach Deutschland von

Von Uber Turnus cbhm PLZ  Ort Kontakt

Benei - Benelux wil. 100 cbm 71737  Kirchberg/Murr Trautwein GmbH, Tel.: 07144 - 831123, info@speditiontrautwein.de
GR E Griechenland Osterreich/Schweiz 85414 Kirchdorf b. Miinchen B & P - Sped, Tel.: 08166-991830, busch@bp-sped.de
IE . . Irland Ifd. 100 cbm 55469  Simmern Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
IT I I Italien Ifd. 100 cbm 55469  Simmern Frey &Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-Klein.com
m [l W teten Osterreich mil.  Dbis100cbm 35614 ABlar Steus Logistik, Tel.: 0160-95814349, info@steus.de
HR E Kroatien Ifd. 100 cbm 55469  Simmern Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
LT | Litauen Estland/Lettland wil. 110 cbm 31582  Nienburg Gollner Spedition GmbH & Co. KG, Tel.: 05021-9010, info@goellner-spedition.eu
MT . Malta wil. 100 cbm 74564  Crailsheim Spedition Lindenmeyer GmbH & Co. KG, Tel.: 07951-91600, info@lindenmeyer-spedition.de
AT = Osterreich wil. bis 80 com 71737  Kirchberg/Murr Trautwein GmbH, Tel.: 07144-831123, info@speditiontrautwein.de
AT = Osterreich Spanien/ Portugal tgl 120 cbm 85414  Kirchdorf b. Miinchen B & P - Sped, Tel.: 08166-9918-30, dispo@bp-sped.de
PT Portugal Ifd 100 cbm 55469 Simmern Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
PT Portugal Schweiz/Osterreich tql. 120 cbm 85414  Kirchdorf b. Miinchen B & P - Sped, Tel.: 08166-991830, dispo@bp-sped.de
PT Portugal Spanien tql. 120 cbm 85414  Kirchdorf b. Miinchen ~ B & P - Sped, Tel.: 08166-991830, dispo@bp-sped.de
PT m Portugal Spanien wil. bis 90 cbm 93055 Regensburg Zitzelsberger, Tel.: 0941-783790, team@zitzelsherger-umzuege.de
CH n Schweiz Ifd. 79576  Weil am Rhein Frode GmbH & Co. KG, Tel.: 07621-7901500, umzug@froede.com
CH n Schweiz Spanien/Portugal wil. 120 cbm 85414  Kirchdorf b. Miinchen B & P - Sped, Tel.: 08166-9918-30, dispo@bp-sped.de
CH ﬂ Schweiz Ifd. 90 cbm 88662 Uberlingen Spedition Maier, Tel.: 07551-7214, info@maier-umzuege.de
CH ﬂ Schweiz Ifd. bis 90 com 78333  Stockach Wacker Umzug GmbH & Co. KG, Tel.: 07771-8759890, info@wacker-umzug.de
E Z Spanien Schweiz/Osterreich tql. 120 cbm 85414  Kirchdorf b. Miinchen B & P - Sped, Tel.: 08166-9918-30, dispo@bp-sped.de
E E Spanien Frankreich Ifd. 66125  Saarbriicken Umzlige Brocke, Tel.: 06897-75180, umzuege.eu@gmail.com
E E Spanien Osterreich/Schweiz wil. bis 90 com 93055 Regensburg Spedition Zitzelsberger, Tel.: 0941-783790, team@zitzelsherger-umzuege.de
E E Balearen-Mallorca Ifd. 85 cbm 46045 Oberhausen Umzug Strauch, Tel.: 0208-850580, info@umzug-strauch.de
E Z Balearen-Mallorca tql. 120 cbm 85414  Kirchdorf b. Miinchen B & P - Sped, Tel.: 08166-9918-30, dispo@bp-sped.de
E Z Balearen-Mallorca wil. 100 cbm 14167  Berlin der Meckel Umztige, Tel.: 030-80907200, info@dermeckel.eu
HU = Ungamn Ifd. 100 cbm 55469  Simmern Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
TR N@&N Tirkei wil. 90765  Firth Tekin Transport GmbH, Tel.: 0911-37 47 32 61, tuerkeiumzug@tekintransport.de

Von Nach Turnus chm PLZ Ort Kontakt
i Frankfurt rglm. 55469 Simmern Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
| Frankfurt Berlin rgim. 55469  Simmern Frey & Klein, Tel.: 06761-90580, info@frey-klein.com
_— Minchen rglm. 100 cbm 24109 Kiel Tischendorf Int. Mobelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
e Stuttgart rglm. 100 cbm 24109  Kiel Tischendorf Int. Mdbelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
E_— Rhein/Ruhr rglm. 100 cbm 24109 Kiel Tischendorf Int. Mobelspedition, Tel.: 0431-3191644, dispo@tischendorf-umzug.de
|| Hamburg Sylt Ifd. nach Bedarf 22525 Hamburg DEGELA GmbH, Tel.: 040-222377, info@degela.de
| Hamburg tiber Koln Miinchen Ifd. nach Bedarf 22767 Hamburg Adelante GmbH, Tel.: 040-43251617, info@adelante-umzuege.de

lhre Fax-Antwort an: 06145 5442410 Firma:
lhr Eintrag in der Rubrik ,RegelmaRiger Linienverkehr"
Hiermit bestelle(n) ich/wir folgende(n) Eintrag/Eintrage in der Fachzeitschrift StraRe:
der mébelspediteur in der Rubrik ,Regelmaliiger Linienverkehr":
PLZ/Ort:
Beginn: [ ab sofort [ ab
. ) Internet:
Preis: € 4,95 pro Strecke im Monat O
Ihre Strecke: E-Mail:
Von Nach Telefon:
Uber Turnus [ laufend  [] wéchentlich )
[ regeimérig  [] monatlich Kontakt:
Zuladung [ taglich
Alle Preise zzgl. MwSt. Die Rechnungsstellung erfolgt einmal jéhrlich. Erfolgt keine schriftliche Kindigung einen -
Monat vor Ablauf, verlangert sich der Eintrag automatisch um den gebuchten Zeitraum. Der Eintrag ist jederzeit Ort/Datum Unterschrift
anderbar. Es gelten die Allgemeinen Geschéftsbedingungen der DMG Medien & Consulting GmbH & Co. KG.

DMG Medien & Consulting GmbH & Co. KG | Schieferstein 11a | 65439 Flérsheim | Tel.: 06145 5442400 | Fax: 06145 5442410 | www.dmg-mc.com
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Aus den Mottenkisten der Geschichte

Die Legende vom franzdsischen Umzug
und was Blondeau damit zu tun hat

Sehr hdufig gibt es Worter oder Wortstimme, die in mehreren
Sprachen der Welt dhnlich klingen: Zucker etwa ist im Eng-
lischen sugar, bei den Polen cukier, bei den Spaniern azticar
und bei den Franzosen sucre. Dann wieder gibt es Worte, die
in wirklich jeder Sprache vollkommen anders klingen. Und ja,
der ,,Umzug™ gehort
-\ definitiv in die Zwei-
te Kategorie. Fiir die
Briten und Amerika-
ner ist es ,,moving*,
die Spanier nennen
es ,,mudanza“, die
Finnen ,,muutto,
bei den Dénen heif3t
es ,flytning®, ,seli-
tev bei den Slowe-
nen und bei unseren

umeiiiij?ﬁ

BI.I]IIGENI c‘ ,

ostlichen Nachbarn
Polen ,pPrzepro-
wadzka®“. Und dann

gibt es noch unse-
re westlichen Nach-
barn, die Franzosen:
Mit ,,déménagement haben auch sie einen Zungenbrecher
auf Lager.

Das Wort soll eine sehr einfache Hintergrundgeschichte ha-
ben. Gefunden haben wir sie bei dem 1913 in Paris gegriinde-
ten Umzugsspezialisten Blondeau (demenagement-blondeau.
com), und die haben sie von einem Kunden erzdhlt bekom-
men, einem Schriftsteller.

Das Wort ,,déménagement” habe einen militdrischen Ur-
sprung oder vielmehr: einen militdrischen GrofBvater. Die
Rede ist von ,,Oberst Demenage*: ,,Wahrend des Ersten Welt-
kriegs mussten die franzdsischen Armeen ihre Lager stindig
verlegen®, heilt es dort. ,,Diese heikle Aufgabe des Ausriis-
tungstransports wurde einer Spezialeinheit unter der Fiihrung
eines gewissen Oberst Demenage anvertraut. Die ihn beglei-
tenden Soldaten wurden scherzhaft ,les gars de Demenage*
(,die Jungs von Demenage*) und spater, kurz gefasst, ,les dé-
ménageurs® (,die Umzugshelfer) genannt.*

.
Fotos: Blondeau

Paris erlebt Bevolkerungswachstum

Natiirlich ist das geflunkert, was aber stimmen soll, ist die
Griindungsgeschichte von Blondeau. Im 12. Arrondissement
von Paris, in der Rue Parrot, liegen die Wurzeln des Familien-
unternehmens. Zu dieser Zeit, kurz vor dem Ersten Weltkrieg,

erlebte Paris ein beispielloses Bevdlkerungswachstum. Men-
schen vom Land stromten auf der Suche nach Arbeit in die
Hauptstadt, und mit ihnen explodierte der Bedarf an Umzugs-
dienstleistungen. Die Familie Blondeau erkannte diese Chan-
ce und beschloss, ein Unternehmen fiir den Transport von Mo-
beln und personlichen Gegensténden zu griinden. Man wollte
in einem noch jungen Sektor professionell wachsen. Drei Mit-
arbeiter gehorten zum Griindungsteam.

,,/Anders als andere Unternechmen, die auf einfache Pferdewa-
gen setzten, erkannten die Griinder schnell die Bedeutung von
Teamtraining, dem respektvollen Umgang mit dem ihnen an-
vertrauten Equipment und Piinktlichkeit, heif3t es in der His-
torie. ,,Diese von Anfang an vermittelten Werte bilden bis
heute den Kern unserer Dienstleistungen im Bereich Firmen-
umziige und unserer Services fiir Privatkunden.*

Fluchthelfer und Kunstretter im Krieg

In den 1920er Jahren zogen die ersten motorisierten Lkw ein,
welche die Pferdekutschen langsam ersetzten. Blondeau be-
schéftigte vor der Besetzung Frankreichs durch die Deut-
schen zehn Umzugshelfer und realisierte Paris-weit jahrlich
etwa 200 Umziige. Im Krieg war man zwar nicht in der Re-
sistance, half aber Familien bei der Flucht und der Sicherung
von Kunstwerken und Wertgegenstdnden vor der Pliinderung
durch die Deutschen. ,,Wir legten damit den Grundstein fiir
unsere spitere Expertise im Bereich hochwertiger Umzugs-
dienstleistungen®, heillt es in der Historie.

In den 1990er Jahren eroffnete Blondeau das ers-
te Selfstorage in Paris, und zum 100-jahrigen Jubila-
um 2013 wurde gar ein eigenes Buch verdffentlicht.
Uber 50.000 Umziige sollen seit der Griindung realisiert wor-
den sein. Heute leitet eine Frau den Betrieb: Ilhem Badis.

H

I T LTI em] |
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NDR-Reportage ,,Umziehen, raumen, entsorgen” begleitet Tischendorf-
und Fampoli-Teams bei der Arbeit

Der NDR hat fiir eine halbstiindige
Reportage im Rahmen seiner Reihe
,Nordreportage® mehrere verschiedene
Umzugsauftrage begleitet.

Den Auftakt macht ein GroBauftrag in
Kiel: Das Stadtarchiv muss aus dem
Rathausturm ausgezogen werden. Mit
zehn Mitarbeitern ist Tischendorf dort
im Mai 2025 im Einsatz gewesen. Rund
vier Wochen dauerte dieser GroBauftrag.
Die Reportage zeigt die Arbeit der Pro-
fis recht unaufgeregt: Das Nadelohr ist
der einzige Personenaufzug im Rat-
haus. Mit ihm miissen die Méanner jedes
Mal mit den Rollcontainern bis in die
vierte Etage, ab da stehen lange Lauf-
wege iiber viele Flure an. Der Aufzug,
der in die Turmspitze hochféhrt, ist so
klein und eng, dass zwei Méanner und
eine Rollbox nur mit eingezogenem
Bauch dort hineinpassen. 6,5 Regalki-
lometer miissen durch diesen Engpass
nach unten verbracht werden. Die &l-
testen Archivbestinde der Kieler in

diesem Archiv stammen aus dem 13.
Jahrhundert.

Ein harter Kontrast dazu stellt Auf-
trag Nummer zwei dar: Der Hambur-
ger Entriimpler Fampoli besichtigt die
Wohnung eines Verstorbenen, die zu
rdumen ist. Der Zustand: Kurz vor der
Vermiillung. Finf Zimmer im zweiten
Stock ohne Fahrstuhl, heif3t: 1.000 Euro
Entsorgung, 1.250 Euro Personalein-
satz und 600 Euro Betriebspauscha-
le. Macht mit Mehrwertsteuer 3.391,50
Euro. Spéter wird der Ablauf einer an-
deren Entriimpelung mit sechs Mitar-
beitern gezeigt.

Auftrag Nummer 3 ist der Umzug eines
Paares nach Siidafrika, den ebenfalls
Tischendorf umsetzt. 30 Kubikmeter,
viel Demontage, weniger Hausrat. Al-
lein der Schiffstransport fiir den Contai-
ner soll 8.500 Euro kosten.

Der Beitrag ist bis Januar 2027 in der
ARD-Mediathek zu finden, iiber die
Suchfunktion mit dem Titel.

»100 Millionen Abrufe": Stern.de berichtet
uiber Chinas Faszination fur deutsche Umzugskartons

R
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g
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Laut stern.de folgen zehn Millionen
Chinesen dem deutschen Influencer
Tilman Lesche.

,»Mit

Der 57-Jdhrige ist Influencer auf We-
chat, einer Social-Media-Plattform, die
weit mehr Funktionen bietet als hierzu-
lande Facebook, Telegram oder Insta-
gram, da auch alltdgliche Bezahldienste
dort integriert sind. Laut Artikel erklart
der deutsche Auswanderer den Unter-
schied zwischen China und Deutsch-
land so: ,,Chinesische Umzugskartons
klebt man zu, sie halten wenige Jahre.
Deutsche Umzugskartons steckt man
ineinander, sie halten 20 Jahre.” Dieser
Beitrag sei tiber 100 Millionen mal be-
reits abgerufen worden, Lesche nennt
ihn seinen ,,bisher groften viralen Hit*:

,ungefahr zehn Prozent der chinesi-

schen Bevolkerung haben das Video ge-
sehen, das ist schon relativ viel.“

Laut stern.de zdhlen die folgenden zwei
Nutzerkommentare zu den am besten
bewerteten:

diesem Entwurf ging die

Foto: Screenshots

Foto: Screenshots

UMZIEHEN
RAUMEN, ENTSORGEN

Kartonfabrik pleite.*
,,Es lohnt sich, den akribischen Stil der
Deutschen zu lernen.*
Lesche: ,,Wenn man es etwas verein-
facht darstellt, wollen Deutsche, dass
Sachen unkaputtbar sind und ewig hal-
ten. Chinesen denken: Wenn ich mir
dreimal was Neues kaufe, ist das immer
noch billiger als das deutsche Produkt.*
Der komplette Artikel bei stern.de ist
hinter einer Paywall.
W|e ein deutscher
Umzugskarton zur
Violkerverstdndigung
beitrdagt

o Bataces ke
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Das neue Netz im Norden
Peter Schlachters Stammtisch

Es gibt ihn jetzt seit zehn Jahren, den Stammtisch von Peter Schlachter. Was einst mit
zwei Bier und drei Teilnehmern begann, wuchs auf jetzt 40 Neugierige, Freunde und Netz-
werker. Und das ist noch lange nicht das Ende der Fahnenstange, sagt Peter Schlachter.

Herr Schlachter, Nico Mansholt hat-
te mich wegen lhres Stammtischs
angefunkt, viele Bilder geschickt
und gesagt, ,dieses Mal waren 40
Leute dabei, ist vielleicht eine klei-
ne Geschichte fiir dich...” Hm, das
ist sogar eine groRe Geschichte.
Wann haben Sie den Stammtisch
das erste Mal gemacht?

Peter Schlachter: Das war auch wirk-
lich wieder eine tolle Veranstaltung. Ich
habe mich riesig gefreut, dass der Zu-
strom immer grofler wird. Den Stamm-
tisch gibt es etwa so seit zehn Jahren.
Das ist aus einem ersten Treffen von
drei Mobelspediteuren auf ein Bier und
ein Essen entstanden.

Damals hatte Uwe Kaul die Firma Wed-
mann, den Euromovers aus Biickeburg,
ibernommen, das war ganz frisch bei
ithm und das war so der Authéinger. Die
Entstehung war mehr ein ,naja, wir ma-
chen ja viel miteinander zusammen, wir
konnen uns doch auch mal beim Essen
treffen, mal so ein bisschen aullerhalb
der Arbeit ein bisschen schnacken, weil
wir einfach uns auch so sympathisch
sind‘. Und daraus wurde dann irgend-
wie immer mehr.

Soll ich mich gleich mal mit einer
Frage in die Nesseln setzen?
Schlachter: Gerne.

Ihr Nordlichter geltet ja allgemein
eher als wortkarg und zurickhal-
tend. Wie lebendig lauft da so ein
Stammtisch im Norden ab? Auf den
Bildern und Kurzvideos sieht das ja
super lebendig aus.

Schlachter: Ist es auch. Also ich weil,
dass wir hier im Norden ja ein biisch‘n
introvertiert sind. Ich stand mal neben
Andreas Eichinger, der war beim letz-
ten Treffen [2024] dabei. Da kamen im-
mer wieder neue Leute rein. Da habe
ich gesagt, ,Guck mal, erstmal sind wir
hier alles Konkurrenten. Und dann sind
wir hier auch noch im Norden und die
Leute nehmen sich in den Arm zur Be-
griifung. Das konnen wir normal nicht,
das ist hier oben nicht so. Aber wenn
man jemanden mal hat, dann hat man
ihn auch lange. Richtig, das dauert eine
Weile. Ich finde es einfach toll.

Bei einem der ersten Treffen, irgend-
wann mal, war vom GVN Uwe Gabe
mit dabei. Ich wollte einfach, dass das
nicht so ein Hinterhoftreffen wird, wo
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einige Leute sich zusammenstecken
und Preise abstimmen. A, konnen wir
das sowieso nicht, weil es gibt ja ge-
nug andere Spediteure. Und B, muss
auch jeder fiir sich sehen. Das ist ein-
fach daraus entstanden, dass man ge-
sagt hat, ,Mensch, das sind nette Men-
schen, man unterhdlt sich mal. Und
dann gibt es wieder Themen, wo der
eine dem anderen helfen kann. Da gibt
es natlirlich auch mal so ein Thema, ,du,
wenn du das nichste Mal bei uns im Ort
bist, dann steche ich dir die Reifen und
du hast mir einen Auftrag weggenom-
men‘ und dann, ,Ja, Prost, ndchstes Mal
nehme ich dir einen weg‘, so in etwa.
Das ist dann auch so: Man gonnt dem
anderen was, aber man unterstiitzt sich
auch. Und damit das nicht so ein Ge-
schmickle kriegt, lade ich einfach mal
jemanden vom Verband mit ein. Das
war eine Idee von mir damals waren
wir auch schon fiinf Firmen. Und dann
sagte er, ,Peter, du hast einen Vorteil zu
uns, zum Verband. Wir kénnen sowas ja
auch organisieren, wir konnen von Sei-
ten des Verbandes auch einen Stamm-
tisch organisieren. Aber du hast uns als
Verband gegeniiber einen Riesenvorteil:




Du lddst die Netten ein. Also die, die du
magst oder wo du weillt, dass die pas-
sen zueinander. Wenn wir als Verband
das machen, wir miissen alle einladen.
Und dann kommen vielleicht auch Leu-
te zusammen, die vielleicht nicht so
kompatibel sind.*

Hier ist es mehr so, dass es keine offi-
zielle Einladung gibt. Wir sind mit drei
Mann gestartet, dann waren es vier,
dann fiinf, dann gab es mal so einen
kleinen Knick, irgendwann waren wir
wieder mal nur zu dritt, weil die ande-
ren keine Zeit hatten. Und irgendwann
ergab sich das, dass Leute kommen und
sagen, ,Mensch, ich habe gehort, ihr
trefft euch immer, soll mal ganz lus-
tig sein. Kann ich nicht auch mal dabei
sein?‘ Und irgendwann kommt dann je-
mand und sagt, ,ich kenne dann aber
noch einen, wollen wir den nicht mal
mit dazu nehmen?‘ Also, ich sag das
jetzt mal so: Da weil} jeder, wer dazu
passt. Netzwerken, das ist ja so das, was
jetzt beim ,Tag der Norddeutschen Mo-
belspediteure® auch immer stattfindet.
Jeder freut sich auf die Pausen. War-
um? Nicht, weil die Vortrage schlecht
sind. Aber das Eigentliche passiert in
den Pausen zwischen den offiziellen
Teilen, wo Leute sich kennenlernen, be-
kannt gemacht werden oder auch mit-
einander mal reden. Und ganz ehrlich:
Wenn ich jemandem personlich mal

Peter Schlachter und sein neuer ,,Chef”
(Fotos l.): Nico Mansholt hatte Anfang 2025
die Schlachtergruppe tibernommen, Peter
Schlachter ist bis heute weiter Geschafts-
fihrer der Umzugsspedition.

gegeniibergestanden habe, in einer lo-
ckeren Atmosphére, dann ist das nach-
her was anderes, wenn man miteinander
telefoniert. Von uns gibt es ja gar nicht
so viele, es gibt gar nicht viele Mobel-
spediteure. Es gibt natiirlich auch wei-
terhin welche, die gar keine Lust haben
sich zu treffen.

Aber jetzt auch durch die Zusammenle-
gung mit Nicos Firma — der genau so ein
Typ ist, der sehr gerne netzwerkt und
sich sehr gerne mit Leuten unterhélt —
war jetzt nochmal so ein Aufschwung,

In welchem Turnus finden lhre Tref-
fen statt? Alle drei oder sechs Mo-
nate oder ist es so relativ kurzfris-
tig, dass Sie die zusammenrufen?
Schlachter: Ja, das ist so. Das letzte
Treffen vor dem jetzigen war genau elf
Monate davor. Also einmal im Jahr. Ich
habe es frither mal tatsdchlich versucht,
mal zwei- oder dreimal im Jahr hinzu-
kriegen. Zweimal habe ich es dann auch
geschafft. Aber Sie kennen das, wie
schnell ist ein Jahr rum?

Hier im Suiden hért man leider jetzt
recht haufig nach diesem Jahr, dass
die Lkw in diesem Jahr viel zu lange
auf dem Hof gestanden sind. Und
nach einem eher mittelpréchtigen
2025 gucken die Spediteure, mit de-
nen ich rede, eher sorgenvoll auf
2026. Wie ist denn die Stimmung
jetzt gewesen? Welche Themen ha-
ben das Treffen beherrscht, wie gu-
cken die Kollegen da oben auf die
Zukunft?

Schlachter: Ich kann das jetzt nicht nur
aus diesem Treffen sagen, wir haben ja
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Fotos: Willeyes Mediaproduktion

auch unsere Vorstandssitzungen und
wir haben unsere Delegiertenverhand-
lungen vom GVN gehabt. Es gab also
sehr viele Treffen. Ich war auch bei
den Move-Alliance-Treffen dabei. Ich
gehore zwar nicht dazu, ich bin kein
Confern und auch kein Euromovers,
aber ich habe mich dort als Gast ge-
meldet, weil viele von denen sind auch
beim Stammtisch dabei. Und dort gab
es auch eine Runde, wo jeder ein biss-
chen seinen Ausblick auf 2026 gebracht
hat. Ich wiirde es mal so zusammenfas-
sen: verhalten optimistisch. Ich finde
es immer gut, wenn man mit einer ge-
sunden Existenzangst arbeitet. Also, ich
pflege meine gesunde Existenzangst,
denn wenn ich die nicht habe, werde
ich leichtsinnig und verliere so ein biss-
chen den Blick. Wenn ein Jahr anféngt,
ist immer so ein bisschen wie in eine
Glaskugel gucken. Na klar. Viele haben
gesagt, dass sich bei ihnen die Kund-
schaft gedndert hat. Von den vielen Pri-
vatkunden sind nur noch wenige geblie-
ben und wenn, dann nur die mit grofen
Umziigen, mit viel, viel Service. An-
sonsten sagen alle, dass das Firmenkun-
dengeschift, mit den Projektumziigen,
grofer geworden ist und Privatkunden
werden immer weniger. Jetzt habe ich
dazu eine ganz personliche Meinung:
Bei uns wird das Firmengeschéft immer
weniger und unser Privatanteil wird im-
mer mehr. Locker 70 bis 80 Prozent ma-
chen wir mit Privatkunden. Und die an-
deren haben es nicht genau umgekehrt,
aber schon einen sehr hohen Firmen-
anteil und nur noch einen ganz kleinen
Teil privat. Das ist wirklich ein sehr ho-
her Schnitt fiir so eine groBe Gruppe.
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Bei Nico ist es ein bisschen weniger,
bei ihm ist zwar auch der Privatkunden-
anteil sehr hoch und der Firmenkunden-
anteil niedriger, aber das Verhéltnis ist
ein bisschen anders.

Aber ich habe dazu eine Meinung. Das
ist jetzt mal Peter Schlachter, der sagt,
wenn sich jemand beschwert, dass er
die Kunden nicht mehr erreicht oder ein

Kunde sich den Umzug nicht mehr leis-
ten kann und deswegen bekommen wir
die Privatkunden nicht, dann glaube ich

das nicht, weil ich glaube, dass das Pro-
blem ein anderes ist. Wir, damit meine

ich jetzt nicht uns, sondern damit meine

ich uns Mobelspediteure, wir entfernen

uns immer weiter von unseren Kunden,
indem wir immer mehr in die Richtung

mit digitalen Besichtigung iiber einen

Flixcheck oder iiber irgendwelche For-
mulare gehen.

Wenn wir unser Geschift jetzt digitali-
sieren und nicht mehr mit dem Kunden

auf dem Sofa sitzen und iiber seinen

Umzug reden, dann machen wir den

Auftrag auch nicht. Und wenn wir nur
sagen, der Herr Professor Soundso, der
Full-Service-Umzug, der Pastor oder
der Bundeswehrsoldat, den besuche ich

nochmal und die anderen kriegen von

mir nur ein Angebot digital, ohne viel-
leicht auch einen personlichen Kontakt,
maximal ein Telefongespréich, dann zie-
hen die Kunden mit uns nicht um.

Wir fahren zu jedem Kunden hin. Und

fiir mich sind das oft Elfmeter ohne Tor-
wart. Wenn ich weil3, der Mitbewerber
hat ja nur eine Liste geschickt, oder die

haben gesagt, ,ich schicke Thnen ein An-
gebot und wenn wir den Auftrag krie-
gen, dann kommen wir nochmal zur Be-
sichtigung‘. Diese Dinger verwandeln

wir, weil wir natiirlich rausfahren. Das
ist natiirlich ein groferer Aufwand, aber
beim Umzug geht es schlieflich um,
was anderes. Da geht es um Vertrauen
und um Wertschitzung dem Kunden
gegeniiber. Ohne diesen Aufwand gibt
doch der Kunde mir nicht alles in meine
Hinde, wenn er mich nicht kennt.
Natiirlich gibt es auch Kunden, die neh-
men das Angebot aus Berlin, wenn es
viel giinstiger ist. Und es gibt ja auch
diese Firmen, die das so machen. Aber
wenn wir uns so weiterentwickeln, und
das wird ja auch jeden Tag propagiert,
,Wir haben Mymoverscan, wir haben
Flixcheck, wir haben was auch immer.
Das ist alles gut und guck mal, wir fah-
ren viel weniger raus. Wisst ihr, was
eine Besichtigung kostet?® Ja, und bei
einem anderen Treffen sagen sie dann,
dass ihre Privatkunden immer weniger
werden. Das ist jetzt nur meine Mei-
nung. Also das ist so, ja.

Sie sind bald 35 Jahre in der Bran-
che, eine immense Zeit. Was hat
sich noch gewandelt, was ist besser,
was schlechter geworden?

Schlachter: Was hat sich gedndert in
den letzten 35 Jahren? Natiirlich ist es
viel einfacher geworden, an Kunden

heranzukommen. 1991, das war eine
Zeit, da gab es ja nichts. Ich habe mich
noch mit dem Modem eingewahlt. Das
Neueste waren damals Faxgerdte mit
Thermopapier, was dann irgendwann
gelb wurde und man nichts mehr lesen
konnte. Und wie komme ich denn dann
an Kunden heran? Ein Peter Schlach-
ter, der auf einem Resthof lebt, mit so
Mischlingshunden und langhaarigen
Mitbewohnern in so einer WG, wie
kommt der denn an unsere Kunden?
Ja, ich mache mal eine Anzeige in den
Gelben Seiten oder im Telefonbuch. Ja,
das wird aber erst in neun Monaten ge-
druckt. Ja, und so lange mussten Sie
warten. Da konnen sie nochmal eine
Bandenwerbung machen, aber Leute
vom Sportplatz ziehen nicht mit dir um,
die haben ihre Kumpels. Das ist so.

Heute konnen Sie sagen, ,Ich bin mor-
gen Mobelspediteur, ich hole mir heu-
te von der Gemeinde einen Gewerbe-
schein‘, kostet mich, weil3 ich nicht, 30
Euro, dann habe ich meinen Gewerbe-
schein als Einzelunternehmen, dann
melde ich mich bei diesen ganzen Por-
talen an, und kaufe mir Anfragen oder
auf Neudeutsch Leads. Dafiir bezahle
ich Geld, fiir ein paar hundert Euro kau-
fe ich mir Leads, habe sofort effektive




Kundenanfragen, einen Grofteil kann
ich wegschmeifen, weil das keine seri-
Osen Anfragen sind, aber ich finde da-
durch, von heute auf morgen, sofort
Kunden, mit denen ich arbeiten kann.
Und von meinem Sofa aus kann ich
Umziige natiirlich viel billiger anbieten
als der Mobelspediteur mit Zertifizie-
rung, Lkw auf dem Hof, Datenschutz-
beauftragten und was weill ich alles.
Das brauche ich ja alles nicht. Ich kau-
fe mir einen Dreieinhalbtonner, brauche
keine Genehmigung, nichts, kann noch
eine Haftpflicht abschlieBen, wenn ich
will und dann kann ich loslegen. Das
heiit, die Moglichkeiten, in diesen Be-
ruf reinzukommen sind ganz niedrig-
schwellig, ich kann sofort loslegen und
mache Sachen, auch wenn ich vielleicht
kaufméannisch keine Ahnung habe. Das
ist das, was sich in den Jahren entwi-
ckelt hat.

Ich musste damals vom ersten Tag an
eine Genehmigung haben. Ich muss-
te meine Fachkunde nachweisen, ich
musste das bescheinigen lassen, damit
ich meine Genehmigung bekomme und,
und, und. Das brauche ich heute alles
nicht. Das kann ich mit 3,5 Tonnen al-
les so machen und von diesen Firmen
gibt es ganz, ganz viele. Die gehen dann
iiber Check24, Myhammer und wo die

Kunden {iberall suchen. Das hat sich
ganz stark verdndert.

Das konnen wir mitmachen und sagen,
wir gehen den Preis genauso weit runter.
Konnen wir aber nicht, denn dann geht
es uns schlecht und das sehe ich auch
auf dem Markt. Oder wir halten den Rii-
cken gerade und sagen, nein, wir ver-
kaufen uns beim Kunden nicht und pra-
sentieren unsere Firma personlich und
kontern einfach mit Service, Erreich-
barkeit, kompetenter Beratung und Ver-
trauen natiirlich auch. Und dann ver-
kaufen wir auch unsere Auftrage wieder.
Wir kriegen auch Auftrige, das pas-
siert immer mal wieder, wo wir teurer
sind. Also manchmal auch nicht wenig.
Wir haben einen besonderen Service
als Spedition, den wir anbieten koénnen:
Wir haben einen eigenen Kiichenplaner,
da wird die Kiiche umgeplant, die Kun-
den bestellen iiber uns Arbeitsplatten,
Nischenpaneele und so weiter, kriegen
eine Zeichnung, dann kommen unsere
Kiichentischler und machen das in dem
Rahmen. Das kann kein anderer Mobel-
spediteur. Die basteln da irgendwas zu-
recht oder bestellen externe Tischler auf
Stundenbasis. Bei uns kriegt der Kunde
das im Festpreis, kriegt das ganze Ma-
terial und eine professionelle Planung.
Und dann sagt der Kunde, ,ja toll, beim
Schlachter kostet er uns tatséchlich ei-
nen Tausender mehr, aber bei den an-
deren muss ich mir einen Tischler orga-
nisieren, muss alles selber planen und
eine Arbeitsplatte auf den Baumarkt
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holen. Und dann weif} ich nicht, ob das
gut ist.* Man muss dann beim Kunden,
wenn man vor Ort ist, natiirlich auch
mit besonderen Leistungen punkten.
Und ja, geht in der Regel.

Also nur, weil die anderen giinstig sind,
da mitzumachen, das ist ein Kreis dar-
an gehen kaputt. Das funktioniert nicht.
Und ich erlebe bei unserem Stammtisch
erstmal einen riesigen Zuspruch, was so
diese Herangehensweise betrifft Natiir-
lich sagen dort auch einige, ,wir machen
viel jetzt nur noch digital‘. Aber was ich
gut finde, ist, dass es jeder anders macht.
Ich habe ein tolles Gespriach gehabt mit,
ich weil} nicht, ob Sie die Firma Haber-
land aus Gottingen kennen...?

Romina Weiss, natiirlich...
Schlachter: Genau, die waren das ers-
te Mal mit dabei und die haben gesagt,
,Wir genieflen das so, wir sind ja Neu-
linge, wir kennen uns in diesem Gewer-
be ja nicht aus und wir saugen hier gera-
de alles auf. Wir finden das toll. Und da
habe ich gesagt, ,Ihr seid neu, aber auch
unverbraucht. IThr macht auch Sachen,
wo andere sagen, ,So machen wir das
nicht, aber eigentlich ist das gar nicht
verkehrt, weil die nicht diese Scheu-
klappen haben‘.

So. Punkt. Sie machen also Werbung
fiir den Stammtisch im Norden? Ich fin-
de das gut, machen Sie mal und dann
freue ich mich einfach auf die Reso-
nanz, weil wir jetzt auch schon Anfra-
gen aus anderen Bundesldndern haben.
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Hebekraft vs. Hebelkraft
Power-lkone Ralf Moeller bei Dachser

Er steht auf Logistik: Ralf Moeller, Ex-Mr. Universum und Ex-Movinga-Markenbotschafter,
hat jetzt fur einen PR-Termin eine Sonderschicht bei Logistiker Dachser eingelegt. Und
mit angelegtem Exoskelett mit groBen und schweren Packstlicken hantiert.

Zum Serienstart eines neuen Exoske-
letts ist Muskelmaschine Ralf Moel-
ler in die Logistik zuriickgekehrt: Von
2016 bis 2018 war er Markenbotschaf-
ter des Berliner Startups Movinga und
hatte unter anderem die ,,Movinga Aka-
demie* promotet. In dieser fiktiven
Lehranstalt sollten die Umzugshelfer
ausbildet werden und Moeller mit sei-
ner Expertise Muskelkraft und effizien-
tes Training vermitteln. Das Ergebnis
ist bekannt, Moeller ist deutlich unbe-
schadeter aus der Kooperation heraus-
gekommen als Movinga.

Jetzt war der 67-Jahrige, Moeller hat-
te gerade erst am 12. Januar Geburtstag,
fiir einen PR-Termin des Herstellers Ot-
tobock bei Dachser Hochfranken auf-
gelaufen. Und abseits des Werbegewit-
ters ging es auch um die Erfahrungen,
die Dachsermitarbeiter bereits mit Exo-
skeletten sammeln konnten. So ist Fa-
bian Hahn, Fachkraft fiir Lagerlogistik
bei Dachser (gr. Bild, r.) seit drei Jahren
mit einem Exoskelett im Arbeitsalltag
unterwegs. Vor allem, wenn es um die

Ottobock

Fotos:

Entladung von Containern geht, lésst
er seinen Riicken unterstiitzen: ,,Frither
habe ich ohne Exoskelett gearbeitet®,
so Hahn. ,,Heute spiire ich den Unter-
schied deutlich — auch abends zu Hause.
Die Entlastung ist enorm.*

Dachser setzt seit 2023
auf Exoskelette

Dachser setzt seit 2023 an mehreren
deutschen Standorten Exoskelette im
Regelbetrieb an mehreren deutschen
Standorten ein. Die Ergonomie-Hilfs-
mittel unterstiitzen die Lager-Mitarbei-
ter beim Heben, Tragen und Bewegen
schwerer Lasten, etwa bei der Kommis-
sionierung oder — wie bei Fabian Hahn —
der Entladung von Containern. Die Ge-
rite konnen sich die Mitarbeiter, wie
auch ihre personliche Schutzausriistung
oder Berufsbekleidung, direkt tiber den
internen Dachser-Shop bestellen.

Das neue Ottobock-Modell, das ,,Ix
Back Voltoin“, das Moeller selbst

anlegte und praxisnah auprobierte, steht
fiir eine neue Generation von Exoske-
letten: Das batteriebetriebene Modell
,denkt mit“, so formuliert es der Her-
steller. David Duwe, Vice President
Suitx by Ottobock Europe: ,,Unser neu-
es Exoskelett denkt mit: Es erkennt,
wie sich der Korper bewegt, und unter-
stiitzt genau dort, wo es gebraucht wird
— ohne die natiirliche Bewegung zu sto-
ren.” Mit einem Gewicht von 4,8 Kilo-
gramm soll es das leichteste batteriege-
stiitzte Skelett auf dem Markt sein. Die
Riickenpartie wird um bis zu 17 Kilo-
gramm je Hebevorgang entlastet.
Dachser ist einer der Pioniere in der La-
gerlogistik in Sachen Exoskelette: Be-
reits 2019 erfolgten im Warehouse die
ersten Tests, vor allem von passiven
Exoskeletten mit mechanischen Fe-
dersystemen, Schienen oder Gewich-
ten, die beim Heben von Lasten unter-
stiitzen. Je nach Hersteller und Modell
— Dachser arbeitet markentibergreifend
— sind bis zu 30 Kilogramm Entlastung
im Riicken machbar.
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Sieben auf einen Streich
So schulen wir die ,,Servicekrafte”

Die ,Servicekraft Guter beférdern in der Mébel- und Umzugslogistik” ist die neue Fach-
qualifikation der Move-Alliance-Gemeinschaft. Die DMG Medien & Consulting ist Schu-
lungspartner. An zwei von funf Tagen haben wir den Profis von morgen zugeschaut.

Ein besonderes Bild (v.l.): Youssef Berdikane,
Deutschlands erste Servicekraft im Umzug
(siehe der mobelspediteur 11.2025) mit
Markus Schimmel und Thomas Goesch, beide
Dozenten der DMG Medien & Consulting.

Gleich drei Premieren wies die Schu-
lung in der letzten Novemberwoche
2025 in Florsheim auf: Mit Thomas
Goesch und Marksu Schimmel leiteten
gleich zwei Dozenten der DMG Me-
dien & Consulting die fachliche Qua-
lifizierung der Probanden. Mit sieben
Teilnehmern zwischen 19 und 62 Jah-
ren war das Feld der Fachkrifte von
morgen weit gefachert. Und zu guter
Letzt gab es fiir beide Dozenten nach
den fiinf Tagen von den Spezial-Azu-
bis die 100-%-Wertung fiir deren lehr-
reiche Darstellung und fachliche Qua-
litat. Thomas Goesch ist extrem hohe
Zufriedenheitswerte gewohnt, aber 100
% gab es noch nie. Lob gab es auch in
die andere Richtung: ,.Das fachliche
Niveau der sieben und das Engagament
war wirklich ausgesprochen hoch®, so
Goesch. ,,Eine ungemein harmonische,
wache und schlaue Gruppe.*

An fiinf aufeinander folgenden Tagen
vermittelte das Dozentenduo die Inhalte

von gleich sieben Schulungen:

*  Tag 1: Grundwissen Mobel- und
Umzugslogistik, Umzugsarten,
(privat, Objekt, Archiv, Industrie)

*  Tag2, 1. Teil: Verpacken sensibler
Giter, 2. Teil: Spezialverpackung
Ubersee, Antiquititen, Kunst

e Tag 3: Transport und Tragetechnik,
Uberlastung verhindern und Schi-
den vermeiden

*  Tag4, 1. Teil: Mobel- und Kiichen-
montagen, 2. Teil: Diibelkunde,
bohren, befestigen und montieren

e Tag 5: Mobelwagen beladen, stau-
en, zurren; Ladungssicherung von
Mobeln und Umzugsgut

Die Herausforderung fiir die zwei Aus-
bilder lag im Faktor Zeit: Jeder dieser
Schulungsbldcke ist normalerweise auf
einen vollen Tag angelegt, das Modul
,Montage* sogar auf drei Tage. Die In-
halte von neun Tagen miissten folglich
auf etwas mehr als die Halfte kompri-
miert werden. Da sich einige Elemen-
te der Inhalte jedoch doppeln, lieB3 sich

Zwei Fliegen mit einer Klappe: Sofa, Tische

und anderes wurde hauptsachlich als
Ubersee-Versandgut verpackt.

das tatsdchlich realisieren: So gehdren
etwa gleichermallen zum Schulungspa-
ket ,,Mobel- und Kiichenmontage* und
zur ,,Diibelkunde die ,richtige Aus-
wahl von Befestigungsoptionen®, die
-Ermittlung von Wand- und Deckenbau-
stoffen, die ,,Grundregeln zur Scha-
densvermeidung an baulichen Einrich-
tungen durch Bohrarbeiten und die
»Auswahl der richtigen Schrauben®.
Auch die ,,Mallnahmen zur Schadens-
vermeidung® kommen sowohl im Block
»Spezialverpackungen® als auch in der
,,Dibelkunde® vor. So passt das.

Unverzichtbarer Teil beim Mébelwagen

beladen, die Spanngurtkenntnisse: Von der
maximalen Belastbarkeit bis zur korrekten
Knotentechnik gab es das Rundumpaket.




.Da muss Tempo rein”: War der erste
gepackte Geschirrkarton noch bei jedem
Teilnehmer im héheren zweistelligen Minu-
tenbereich, so schafften es zwei der Qualifi-
kanten bereits im zweiten Anlauf, einstellig
zu werden. Dozent Thomas Goesch: ,,So ein
Karton muss hinterher in sechs bis sieben
Minuten gepackt werden kénnen.”
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Auch so schnell und unkompliziert geht ein
Vorschadensprotokoll: Skizze der Wohnung
angelegt, Problempunkte markiert und den
Kunden unterzeichnen lassen.

PRAXIS-TIPPS

Rucken- und gelenkeschonend wie keine andere Trage- und Absetzmethode: Angelehnt an

den gallischen Kraftprotz und seine Hinkelsteine auf dem Riicken heiB3t diese Technik , Obelix-

Methode”. Dumm nur, wenn im Eifer des Gefechts der Kollege den unteren Karton einfach

wegraumt.

Endgegner, Runde 4: Die Miele-Waschmaschine

In der Regel wiegt eine Waschmaschine 60
bis 80 Kilogramm. Miele legt meist ein Schip-
pe drauf und verbaut sehr schwere Gegen-
gewichte. Es gibt mehrere Modelle, die lo-
cker die 90 Kilo-Marke knacken. Insofern

nahm der Transport der Waschmaschine

durchs Treppenhaus einen besonderen Stel-
lenwert ein. Und wenn's trotz Tragesystem
im Rucken kneift, hilft der Kollege als drit-
ter Mann beim Aufrichten (Bild u. I.) - in die-
sem Falle Gbernahm die Rolle Dozent Tho-
mas Goesch.
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Goesch auf Reisen

"TQ1 "

Diesmal kommen sie zu uns, Schulungen in der DMG sind immer was Besonderes. Wir
haben Heimspiel, eine Woche lang alles riberbringen, reinstopfen oder wie auch immer
Wissen vermitteln. Ich rede von der TQ1.

Fotos: Weinard

Die TQI, das ist die Qualifikation ,,Giiter befordern in der
Mobel- und Umzugslogistik®, anschlussfahig TQ2 bis TQS5,
,Fachkraft Mébel-, Kiichen-, und Umzugsservice®.

Fakt ist, es fehlen achtzigtausend Kraftfahrer, aber wo kom-
men die her? Mehr als hundertsechzig Unternehmen haben
sich zur Move Alliance zusammengeschlossen, um dieses rie-
sige Problem anzugehen.

Wer kommt alles zu dieser neuen Schulung, wie ist der Wis-
sensstand und wie belastbar sind die Teilnehmer?

Uber eine Woche sitze ich an der Zusammenstellung der Schu-
lungsinhalte. Was ist wichtig, wie weit geht man in den Ur-
schleim rein, was muss vermittelt werden, damit die Teilneh-
mer gut vorbereitet in den Alltag starten kénnen?

Fiir mich ist eine gesunde Mischung aus Theorie und Praxis
ist das Wichtigste. Also wir starten am Montag. Der eine ist
iiberpiinktlich, der andere muss vom Hauptbahnhof abgeholt
werden und einer reist mit dem Auto aus fiinf Stunden Entfer-
nung an.
Wir sind selber am Sonntag angereist und ab Fulda begann der
Winter. Uns ist klar, dass man am Montag bei diesem Wetter

niemals piinktlich ankommen wird.

Es sind nun sieben Teilnehmer anwesend und wir beginnen,
uns zu beschnuppern, bei einer Woche muss man sich schon
genauer unter die Lupe nehmen.

Wider Erwarten ist hier schon ein groles Vorwissen vorhan-
den, da die Teilnehmer schon in den Unternehmen tétig sind
oder das Praktikum schon mehrfach rumhaben.

Ich stelle den Wochenablauf vor: Montag ist das Grundwis-
sen in der Mdbellogistik das Thema, keine Praxis, nur zuho-
ren und ich am Nachmittag mit durch. Aber so was von durch,
vom Prinzip her ist es ein Tag wie aus dem Urschleim, Si-
cherheitsunterweisung, Umgang mit dem Kunden, Umgang
im Team, welcher Mitarbeiter spielt welche Rolle und wel-
che Verantwortung im Unternehmen. Klirt eure Mitarbeiter
auf und ihr werdet merken welches Versténdnis anschlieBend
da ist.

Und fiir mich kaum zu glauben, aber die Teilnehmer sind voll
bei der Sache. Ich kenne andere Teilnehmer, muss ich geste-
hen, aber hier wird es eine geile Woche.




Nun habe ich ja die Stimme eines Mérchenerzéhlers und weil3,
dass das schon ermiidend sein kann. Es pennt keiner mit Ab-
sicht ein, aber es ist eine ungewohnte Tétigkeit und dazu noch
den ganzen Tag sitzen. Pausen und Kaffee helfen gegen die
Trégheit.

Um sechzehn Uhr haben wir es geschafft und die Feedback-
runde bestétigt, dass wir mit den Inhalten an diesem Tag rich-
tig lagen. Erzédhlt euren Mitarbeitern aus dem Urschleim und
erwartet nichts, formt sie euch selber.

Der Dienstag ist dann der praktische Tag, Transport- und Tra-
getechnik steht an. Tragen kann jeder und wenn es falsch ist,
weil} es keiner! Unser geschitzter Kollege Hans Peter Menke,
falls ihn noch einer kennt, hat immer gesagt, ,,seid intelligent
faul. Nehmt Tragegurte!* In vielen Unternehmen vorhanden,
hore ich heraus, aber sie werden in vielen Unternehmen nicht
rausgertickt. Fiir mich unversténdlich, so kann man seine Mit-
arbeiter auch fertig machen.

Jedenfalls ist auch der Dienstag fiir alle sehr lehrreich, fiir
mich auch, denn wenn man sich die Mithe macht und Wissen
verniinftig an den Mann bringt, tragt es Friichte.

Mittwoch, Donnerstag und Freitag waren dann sehr kurzwei-
lig, selbst fiir mich verging die Zeit wie im Fluge. Verpacken
von Geschirr ist nun mal nicht mehr an der Tagesordnung, ge-
hort aber zum Grundwissen dazu, Muttchen gutes Porzellan ist
nun mal auch leider am Aussterben, es geht doch aber gewaltig

Zur Person

Foto: Weinard

Thomas Goesch wohnt da, wo an-
dere Urlaub machen: im Ostsee-
bad Boltenhagen. Er ist ehemali-
ger Umzugsspediteur und seit Mai
2011 fur die DMG in Sachen Ar-
beitsschutz, Umzugsberatung und
als Dozent unterwegs. Seit Oktober
ist er Teil der neuen DMG Medien

& Consulting. Und bleibt Kolumnist.

PRAXIS-
TIPPS

um die Wertschitzung und wenn man diese Prioritidten mit
auf dem Weg gibt, wird ein ganz anderes Verhalten beim
Kunden gelebt.

Uberseeverpackung, wer macht das {iberhaupt noch? Ich bin
fast der Meinung, dass wir in unserem Land kaum noch rich-
tige Unternehmen dafiir haben.

Ich zeige und setze Verpackungsmaterial ein, wie es sich ge-
hort und die Teilnehmer schlackern mit den Ohren, haben sie
noch nie gesehen. Bei diesen geballten Tagen kann man kei-
ne Kunstverpacker schulen, aber das teure Olgemilde in Ty-
vek verpackt gehdren, ist doch mehr als normal.
Sonderkartons aus einem Zuschnitt herstellen, ist auch kein
Hexenwerk, der groe Lampenschirm aus Kaschmirseide
und der dazugehorige Teakholzstdnder gehdren nun mal ver-
niinftig verpackt.

Mensch, und wenn die Teilnehmer im Leben noch keinen
Klebebandabroller gesehen haben und immer das Klebeband
mit den Zahnen abbeillen, sind wir noch in der Steinzeit.

Das Beladen und Sichern des Umzugsgutes auf dem Mobel-
wagen kann nun leider nicht jeder, wenn er es nicht gezeigt
bekommt. Wo ein Wille ist, ist auch ein Weg.

Schult eure neuen Kollegen, Mitarbeiter verniinftig, sie ha-
ben mehr verdient und das Unternehmen sowieso. Kann sein
das ich ein Korinthenkacke geworden bin, aber was soll‘s,
ich kann‘s! *grins*

Wichtiger Termin, fiir den, der was erreichen will: Das For-
derprogramm fiir die Weiterbildung der BALM startet am 14.
Januar 2026.

Bleibt nur noch eins: Von Herzen wiinsche ich euch, dass ihr
gut reingerutscht seid ins neue Jahr.

Euer Thomas Goesch
(thomas.goesch@dmg-mc.com)
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Yales wilde, kleine
Staplerbande

Fotos: Mercedes-Benz

Einfach und robust sollen sie sein, die kom-

»@ucci, Prada, Cartier, Dior, Rolex, Unimog..."” pakten Stapler der neue Serien ,ERP4.0-

7.0MXLG", die Yale Lift Truck Technologies

Wer hétte je gedacht, einen kantrigen Spezial-Lkw in die Reihe mit den gréBten Luxus- in diesem Jahr neu in die Lagerhallen, par-
marken dieser Welt zu stellen? Den Unimog, der britische Bulldog unter den Kampfma- don: in den Markt schiebt. Hinter der unau-
schinen der Logistik, hat Mercedes-Benz Special Trucks zu einer ,visiondren Luxusver- sprechlichen Produktbezeichnung verber-
sion” verwandelt. Zusammen mit ,Hellgeth Engineering” wurde der ,bislang starkste gen sich Elektrostapler mit Tragfahigkeiten
hochgelandegangige Unimog als Showcar fiir das Luxussegment mit verbesserter Leis- von vier bis sieben Tonnen. Sie sind fur
tung und erweiterten Komfortmerkmalen” geschaffen. Und ja: Das Monster darf auf die den Einsatz im Innen- und AuBenbereich
Stral3e, es wird in diesem Jahr im realen Praxiseinsatz von einem Kunden getestet. ausgelegt.

Der Umbau basiert basiert auf dem Unimog U4023 mit Portalachsen und verwindungs- Die neuen Stapler verfugen Uber eine inte-
fahigem Rahmen. Der serienmaRige Vierzylindermotor wurde durch einen Mercedes- grierte Lithium-lonen-Batterie, groBe ,Su-
Benz Sechszylinder mit 300 PS ersetzt. Zum Spektakel gehéren zudem 20-Zoll-Alumini- perelastik-Reifen” sowie ,einen permanent-
um-Beadlock-Felgen, ein markiges LED-Lichtkonzept und Leder im Innenraum, soweit magneterregten Fahrmotor”, der sich fir

das Auge blicken kann.
daimlertruck.com

Ratgeber: Wenn ein Leben im Betrieb endet

¥ BG Verkehr ,Gestern noch war er aktiv bei der Unterweisung
Eu;::ﬁ:m:::u s fir das Be- und Entladen von Aufliegern mit dem == = 7 =
Aehaitarackin Stapler dabei. Heute fand ihn ein Kollege ohne Le- A = \ X |
X . d ¥ . . . Foto: Yale Truck
g B benszeichen im Pausenraum. Herzanfall - jede
: Hilfe kam zu spat. Das gesamte Team ist vollig ge- haufiges Starten und Anhalten eignet.
schockt und schafft es kaum, in den Alltag zurtck- Mehrere Kabinenoptionen fiir alle Wetter-
zufinden. Auch die Fuhrungsverantwortlichen bedingungen sind erhaltlich, sodass Fahrer
sind erschuttert, aber sie sind jetzt gefragt.” auch tatsachlich im zitierten Innen- als auch
Dieser Text ist von der BG Verkehr und er macht im AuBenbereich arbeiten kénnen.
Gansehaut. Denn viele Menschen sind Uberfor- Da weder bei der Verwendung noch beim
dert, wenn sie plétzlich mit Sterben, Tod und Batteriewechsel Gase entstehen und auch
Trauer konfrontiert sind - sei es durch einen To- der Gerauschpegel im Vergleich zu verbren-
desfall im Kollegium oder im privaten Umfeld von nungsmotorischen Alternativen deutlich ge-
Umgang mit Tod und Trauer o . . . . . n q . q
$in Onternahmen =Ny Beschaftigten. In der ersten Hilflosigkeit wissen ringer ist, schaffen die Stapler eine angeneh-
sie nicht, wie sie mit Betroffenen und der Situati- me Arbeitsumgebung - trotzdem sollte sich
on umgehen sollen. niemand von dem sanften E-Sauseln der
Die neue Broschure ,Umgang mit dem Tod" der dauererregten Motoren zu einem Schlum-
. BG Verkehr gibt Orientierung, wie in dieser Situa- merstiindchen in der Lagerhallenecke hin-
e il tion beide Seiten zu Halt und Haltung finden kén- reiBen lassen. Die Lithium-lonen-Batterien
nen. Denn gerade Fihrungsverantwortliche, aber lassen sich in den Pausen und tberall dort,
auch die Kollegen, kénnen mit einem einfiihlsamen Vorgehen und einem achtsamen wo ein Ladepunkt verfugbar ist, schnell auf-
Umgang viel dazu beitragen, dass sich Trauernde in einer schweren Zeit gut aufgeho- laden, sodass keine gesonderten Ladeberei-
ben fihlen. ,Der Umgang mit Tod und Trauer im Unternehmen ist auf den ersten Blick che erforderlich sind. Zudem sollen sie auch
ein ungewohnliches Thema fiir eine Unfallversicherung. Doch die Praxis zeigt uns, dass nur eine minimale Wartung erfordern und
die Verarbeitung des Verlusts eines Menschen negative Auswirkungen auf die Arbeitsfa- haben eine héhere Zyklenfestigkeit als her-
higkeit haben kann”, sagt Dr. Fritzi Wiessmann, Arbeitspsychologin bei der BG Verkehr. kémmliche Bleisaurebatterien: Wahrend
Die neue Broschiire, Mitglieder der BG Verkehr erhalten sie kostenfrei, versteht sich als der Garantiefrist von fiinf Jahren (oder an-
Vorbereitung fir diese Falle. Sie hilft mit Hintergrundinformationen, Hinweisen und An- ders: 7.500 Stunden ) gewahrleistet Yale,
regungen zum Thema. ,Zu einer guten Unternehmenskultur gehért auch eine nachhal- dass mindestens 70 Prozent der Nennkapa-
tige Trauerkultur”, so Wiessmann. zitat der Batterien erhalten bleiben.

bg-verkehr.de (Webcode 25387554) yale.com/de-de/emea
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Umzug in Erfurt eskaliert
Betrunken, gewaltatig, Knackis

Wettertechnisch betrachtet war der 20. November 2025 in Er-
furt ein relativ unspektakuldrer, aber unangenehmer Herbst-
tag: Morgens Frost, nachmittags dann zwei Grad Auflentem-
peratur und ein wenig Nieselregen. Auf jeden Fall war es
kein einladender Tag fiir einen Umzug. Und ein solcher fand
dort in der Ruhrstraf3e statt. Viergeschossige Altbauten domi-

nieren dort das Straf3enbild.

Vielleicht verstindlich, dass die drei Umzugsmitarbeiter, die
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den Aus- oder Einzug einer nicht nidher bezeichneten Privat-
person umzusetzen hatten, ziemlich offenbar richtig schlech-
te Laune, kalte FiiBe und noch so einiges mehr. Denn gegen
15 Uhr eskalierte dieser Umzug.

Zwei der drei Speditionsmitarbeiter, ein 42-Jahriger und ein
38-Jahriger, gerieten unten auf der Strafle aneinander.

.Nach zunichst verbalen Streitigkeiten schlug der Altere
dem Jiingeren mit einem unbekannten Gegenstand ins Ge-
sicht und verletzte ihn dabei, so der spitere Polizeibericht.

,Beil der anschlieBenden Anzeigenaufnahme stellte sich her-
aus, dass beide Kontrahenten mit {iber 2,3 beziehungsweise
iiber drei Promille stark alkoholisiert waren.*

Damit war das Kapitel aber noch nicht beendet, denn es gab
offenbar einen guten Grund, warum sich Umzugsmitarbeiter
Nummer 3 aus der Priigelei herausgehalten hatte: Gegen ihn,
ein 56-jahrigen Mann, lag ein offener Haftbefehl vor.

Die Moral von der G‘schicht? ,,Damit war der Umzug
schlieBlich endgiiltig beendet”, so die Landespolizeidirekti-

on Erfurt der Thiiringer Polizei. ,,Neben einer Strafanzeige
wegen gefihrlicher Korperverletzung gegen den 42-Jahrigen
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ging es flir den 56-Jahrigen direkt ins ndchste Gefingnis.*
Bei dieser Meldung miisste man viele unangenehme Fra-
gen stellen, etwa, auf welcher kruden Online-Plattform der
Umzugskunde seine ,,Profis gefunden hat, oder wie man
mit drei Promille in der Blutbahn noch Treppen mit Kartons,
Sofa und Schrinken in den Hénden rauf- und runtersteigen
kann, ist fassungslos
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