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VORWORT

eit 100 Jahren werden im Betriebshof Gutleut
Strallenbahnen gewartet und fahrfertig gemacht,
fahren die Bahnen von hier aus auf ihre Linien
und treten Fahrerinnen und Fahrer ihre Dienste an. Am
16.06.1919 nahm die Anlage, wenn sie als solche auch
alter ist und anders genutzt wurde, als Straenbahndepot
ihren Betrieb auf.

Depot, Betriebshof, Betriebswerkstatt, Betriebsbahnhof —
es gibt viele Namen fur eine Anlage wie an der Mannhei-
mer Strafl3e. Die Geschichte der Liegenschaft ist bewegt.
Pferde und Pferdewagen waren hier untergebracht,
kriegswichtige Betriebe, die Polizei, 30 Jahre lang auch
Omnibusse, zwischendurch sogar ,,U2"-Wagen, eigentlich
U-Bahnen. Die Anlage verspriht mit ihren zweckmaRigen
und heute torlosen Hallen nicht den Charme der Indus-
trie-Architektur, Gber den die Betriebshdfe Bornheim oder
Sachsenhausen verfiigen und der sie — insbesondere in
ihrer heutigen Nutzung — zu Fixpunkten ihrer Stadtteile
macht. Aber sie ist ,,echt”, sie lebt, in ihr wird gearbeitet.
Sie wurde aus- und umgebaut, erweitert, im Zweiten
Weltkrieg zerstort und danach wieder aufgebaut. Sie
wurde den Anforderungen angepasst, die ein heutiger
StraRenbahnbetrieb mit modernen Fahrzeugen an seine
Infrastruktur stellt — an Klimaanlagen auf Fahrzeugdachern
hat zum Beispiel im Juni 1919 niemand gedacht.

< Triebwagen des Typs E in der Hauptwerkstatt Bockenheim
(Quelle: VGF-Archiv)

Heute beginnen bzw. beenden die Linien 11, 12, 14, 15,
16, 17, 18, 19, 20, 21 und der Ebbelwei-Exprefs ihren
Dienst in dem Depot. Das gilt auch flr 325 Fahrerinnen
und Fahrer, fur die Gutleut der Heimat-Betriebshof ist.
Damit sie ihre Fahrzeuge punktlich und in einem 1a-Zu-
stand bekommen, sind 23 Werkstatt-Mitarbeiterinnen und
-Mitarbeiter im Dreischicht-Betrieb — und damit rund um
die Uhr, an sieben Tagen in der Woche - im Einsatz, um
an rund 120 Fahrzeugen zu arbeiten, sie zu reparieren,

zu lackieren, instand zu setzen, regelmafRige Wartungen
(sogenannte ,, Fristen”) auszufiihren und nicht zuletzt sie
zu reinigen. Gutleut ist die Heimat von 38 ,R"- und 52
.S"-Wagen, dazu kommen die Ebbelwei-Exprel3-Flotte
und die fahrbereiten Museumswagen der Baureihen ,L",
.M" (jeweils mit Beiwagen), ,N”, ,0” und ,,P”. Auch

der ,SchneeschieBAR, das Winterfahrzeug der VGF, ein
weiterer ,,P“-Wagen, ist hier untergebracht. Und dem-
nachst, von 2020 an, kommt die neue Niederflurbahn der
Baureihe , T" nach Gutleut.

Mit dem Ausbau des Strallenbahnnetzes steigt der Bedarf
an modernen Fahrzeugen. Damit stellt sich die Frage nach
weiteren Abstell- und Werkstatt-Kapazitaten und damit
die nach einem Ausbau von Anlagen wie Gutleut. In dem
dichtbebauten Stadtteil ist das schwierig, aber eins steht
fest: Gutleut wird dringend gebraucht.



DER BETRIEBSHOF

Das Riickgrat der StraBenbahn
und Stadtbahn

technischen Infrastruktur, wie Oberleitungen und

Gleise, gehoren Betriebshofe zu wesentlichen
Bestandteilen eines StraRenbahnbetriebs. Neben Betriebs-
hof findet man oftmals auch den Begriff Depot. Der
Begriff Depot stammt vom lateinischen deponere ab und
kann mit ablehnen, niederlegen, aufgeben und abstellen
ins Deutsche Ubersetzt werden. Da das Abstellen von
Fahrzeugen eine der Aufgaben von Betriebshofen ist,
verwundert es nicht, dass sich der Begriff Depot bis
heute gehalten hat. In Frankfurt werden hingegen die
Strallenbahndepots heute als Betriebshofe bezeichnet.
Die Bezeichnung passt eher zu den vielfaltigen Aufgaben,
als man mit dem klassischen Depot in Verbindung bringt.
Neben dem Abstellen werden die StraBenbahnfahrzeuge
in den Betriebshofen der VGF gereinigt und gewartet.
Dazu verfugen die Betriebshéfe Uber eigene Waschanla-
gen und eigene Betriebswerkstatten, in denen kleinere
Reparaturen und Inspektionen durchgefihrt werden.
Wahrend grofSere Reparaturen sowie die grof3en Ins-
pektionen in der StadtbahnZentralWerkstatt, kurz StZw,
verrichtet werden, missen die sicherheitsrelevanten Teile,
wie Bremsen, Stromabnehmer und Radreifen regelmafiig
Uberpruft und gewartet werden. Dies immer nur in der
StZW zu erledigen, ware nicht nur umstandlich, sondern

N eben den Fahrzeugen, den Haltestellen und der

auch teuer und ineffektiv. Da die StraBenbahnfahrzeuge
mittlerweile rund um die Uhr im Einsatz sind, arbeiten die
Mitarbeiter in Betriebswerkstatten der Betriebshofe eben-
falls rund um die Uhr und sorgen so fir einen reibungslo-
sen Einsatz der Fahrzeuge. Aber nicht nur Fahrzeuge sind
in den Betriebshofen stationiert, auch das Fahrpersonal
ist den Betriebshofen zugeordnet, auch wenn diese dort
nicht ihren Dienst beginnen bzw. beenden missen.

Frankfurts StraBenbahnbetriebshife

Der Erste — Schonhof (Bockenheim)

Mit der Betriebsaufnahme der ersten Pferdebahnlinie

der Frankfurter Trambahn-Gesellschaft am 19.05.1872
wurde der erste Betriebshof noch als Depot bezeichnet.
Das Depot am Schénhof in Bockenheim verfligte tiber
drei Gleise, eine Reparaturwerkstatt sowie die notwen-
digen Stallungen fir die Pferde. Mit der Einflihrung der
elektrischen StraSenbahn wurde das Depot umgebaut
und diente bis zur fast vollstandigen Zerstdrung am
22.03.1944 dem Abstellen von Linienfahrzeugen. Nach
Ende des Krieges wurde das Depot von Schutt befreit,
und die Uberreste des Depots wurden zum Abstellen von
nicht betriebsfahigen Fahrzeugen und Beiwagen genutzt.
Wegen des bevorstehenden Neubaus der Breitenbach-
briicke verlies am 26.05.1965 das letzte Fahrzeug das
Depot. Heute wird es als eine der Spielstatten der Stadti-
schen Buhnen genutzt.

Der Modernste — Betriebshof Ost (Riederwald)

Bereits 1976 beauftragte die Stadtverordnetenversamm-
lung die Stadt Frankfurt mit der Suche nach einem
Standort fiir einen neuen Betriebshof. Die Standortsuche
gestaltete sich schwierig, da das gewiinschte Areal in
Seckbach aufgrund von Einwendungen bezogen auf den



Naturschutz und die Larmbelastung mehrmals verandert
werden musste. Nachdem im Jahr 1988 der Standort
gefunden war, wurden die Planungen im Jahr 1989
wieder aufgenommen. Im Dezember 1995 wurde vom
Regierungsprasidium Darmstadt der Planfeststellungs-
beschluss erlassen, und nach Beendigung der gerichtlichen
Auseinandersetzung konnte der Bau im Herbst 2000
beginnen. Seit seiner Erd6ffnung am 06.07.2003 beher-
bergt der Betriebshof die Fahrzeuge fir die Linien U4 bis
U7 sowie die Fahrzeuge fiir verschiedene Strasenbahnli-
nien. Dazu sind neben den ,,U5"-Wagen auch S-Wagen im
Betriebshof Ost stationiert. Neben einer Betriebswerkstatt
mit sechs Gleisen verfligt der Betriebshof lber eine Halle
mit drei Durchgangsgleisen zur Eingangskontrolle, eine

1 Letzte StraRenbahn der Linie 25 nach Bad Homburg
am 18.12.1971 (Quelle: Peter Bauchle)

4 Mitarbeiter des Betriebshofs Gutleut vor einem K-Wagen der Linie 14 im Jahr
1950 (Quelle: Institut fir Stadtgeschichte S7C 1998 / 62.242)




Unterflurdrehbank sowie eine Gberdachte Waschanlage,
die es ermdglicht, einen Zug, bestehend aus vier Stadt-
bahnfahrzeugen des Typs ,U5", oder bis zu drei einzelne
Stralsenbahnfahrzeuge des Typs S in einem Waschgang zu
reinigen.

Die Ehemaligen — Schwanheim, Neu-Isenburg, Eckenheim
Betriebsh&fe unterliegen permanenten Veranderungen.
War die Anfangszeit der Strafsenbahn durch kurze 11-m-
bis 12-m-Fahrzeuge gepragt, sind heute StralSenbahnen
mit einer Ladnge von 27 m bzw. 30 m unterwegs. Waren
kurze Fahrzeuge friher in der Verkehrsspitze mit mehreren
Wagen aneinander gekuppelt, sind die heutigen StralRen-
bahnfahrzeuge vorwiegend allein unterwegs. Damit

hat sich die Anforderung an die Betriebshofe geandert,
sodass die Wagenhallen in Schwanheim und Neu-lsen-
burg geschlossen werden konnten. Die Ausweitung des
Stadtbahnbetriebs flihrte darlber hinaus zu einer Verrin-
gerung der Anzahl an StraRenbahnen, sodass der Schwer-
punkt der Betriebshéfe ebenfalls angepasst wurde. Daher
verwundert es nicht, dass die Betriebshofe in Bornheim,
Sachsenhausen oder Eckenheim heute geschlossen sind
und durch den Betriebshof Ost ersetzt wurden. Neben
dem ehemaligen Betriebshof Eckenheim, der heute noch
zum Abstellen von Stadtbahnfahrzeugen genutzt wird,
sowie den Wagenhallen in Neu-Isenburg ist noch die
Wagenhalle in Schwanheim vorhanden. Dort befindet sich
heute das Verkehrsmuseum der VGF.

Der Zentralste

Unweit des Hauptbahnhofs gelegen befindet sich der
Betriebshof Gutleut. Dabei handelt es sich bereits um den
zweiten Betriebshof in der Nahe des Hauptbahnhofs. Der
erste Betriebshof im Gutleutviertel befand sich auf dem
heutigen Gelande des Finanzamts Frankfurt und wurde
als Gneisenau bezeichnet. Gneisenau war die ehemalige
StrafRenbezeichnung, und so leuchtet es ein, dass der
16.06.1919 erdffnete neue Betriebshof am Ende der
GneisenaustralRe ebenfalls zuerst Gneisenau hiefs. Um eine
Unterscheidung zu ermdglichen, erhielt der Betriebshof
den Zusatz ,neu”.

Einschieben/Ausschieben oder Ausriicken/
Einriicken ist eine Frage der Sichtweise

Wenn Fahrzeuge aus dem Betriebshof zum Lini-
endienst fahren, werden in verschiedenen Stadten
verschiedene Begriffe gewahlt. So werden die
Fahrzeuge, die in Frankfurt aus dem Betriebshof
fahren, als Einschieber bezeichnet, in Minchen als
Ausricker. Bei den Fahrten zum Betriebshof ist es
dann genau andersrum. Der Ausschieber fahrt in
Frankfurt zum Betriebshof; in Miinchen ist es der
Einrlcker.

- Kartenausschnitt von 1889/90 mit den damals am Hauptbahnhof existierenden
Gleisen. (Quelle: Institut fir Stadtgeschichte, Magistratsakte R 1782)






GNEISENAU (ALT)

Schon 1890 hatte die Frankfurter Trambahn-Gesellschaft (FTG) an der GneisenaustralBe,
der heutigen Mannheimer Stral3e, ein Pferdebahndepot in Betrieb genommen.

wurde die Pferdebahn zunachst provisorisch durch

das ehemalige Gleisvorfeld der Westbahnhofe im
Verlauf der heutigen Miinchener Strae bis zum Haupt-
portal verlangert. Im Folgejahr wurde das Gleis in die neu
entstehende Kaiserstrafse verlegt. 1890 wurde dann der
Endpunkt der Tramlinien auf Anordnung der Koniglichen
Polizeibehorde vom Portal zum sudlichen Seitenausgang
verlegt.

Zur Er6ffnung des Hauptbahnhofs am 18.08.1888

Im Jahr 1889 erwarb die Frankfurter Trambahn-Gesell-
schaft (FTG) nordlich der Gutleutkaserne ein Grundstlick
von der Stadt Frankfurt auf die Dauer der bestehenden
Konzession fur einen jahrlichen Betrag von 4.000 Mark.
Auf diesem Gelande erbaute die FTG ein Depot, das 1890
dem Betrieb Gibergeben wurde. Die Baukosten beliefen
sich bis zum 31.12.1890 auf 157.264 Mark. In den folgen-
den zwei Jahren wurden noch diverse Ausbauten getatigt,
u.a. ein Etagenstall (1891). Die Stallungen, die sich auch
im Oberstock befanden, konnten durch eine steinerne
Treppe mit sehr breiten Stufen auch von den Pferden gut
erreicht werden.

10

Infolge der fortgesetzt hinzukommenden neuen Linien
erwies sich ferner das Depot in der Gneisenaustral3e als
unzureichend, daher pachtete die FTG das angrenzende
Grundstuck von der Stadt Frankfurt. Auf diesem Areal
wurde 1895 mit dem Bau einer grofRen Wagenhalle sowie
eines Magazin- und Blirogebaudes begonnen und beides
wurde im Folgejahr fertiggestellt. Die auf mehr als der
Halfte ihrer Grundflache mit Revisionsgruben versehene
Wagenhalle entsprach den damals neuesten Anforderun-
gen und war bereits vollstandig fur die Aufnahme elektri-
scher Motorwagen eingerichtet worden.

1898 Ubernahm die Stadt Frankfurt die Konzession

von der FTG und damit auch den Betriebshof in der
GneisenaustralRe. Die StraRenbahn Frankfurt baute das
Depot 1899 um, sodass danach Platz fir 40 Triebwagen
(Tw) in geschlossenen Raumen und flr 45 Anhdangewagen
in einer offenen Halle vorhanden war.

Nach Inbetriebnahme des neuen Betriebshofs am Ende
der Gneisenaustralse wurden die Fahrzeuge dort statio-
niert.



& Ausschnitt mit dem damaligen Teil des Depots
(Quelle: Ravenstein-Plan von 1895, HSF-Archiv)

& Ausschnitt Gleisplan Nr. 66 von 1937
(Quelle: HSF-Archiv)
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Am 07.10.1925 wurde die erste Kraftomnibuslinie in
Frankfurt er6ffnet. Zu diesem Zweck wurde der Standort
zu einem Betriebshof fiir die Autobusse umgebaut (siehe
Artikel), genauso wie ein Teil des Waldbahndepots in der
TextorstrafRe. Die Umbauten dauerten bis ins Jahr 1926,
dabei wurden u.a. 920 m Gleis im Betriebshof Gneisenau
entfernt. 1927 wurde eine Ladestation fir Starterbatterien
hergestellt.

Mit 20 Bussen wurde im Jahr 1925 gestartet, 1927 waren
es schon 43. So war abzusehen, dass die Kapazitat bald
knapp werden dUrfte und es entstand ein Projekt zum
Bau eines neuen Omnibusbetriebshofs flir 80 Omnibusse.
Dazu wurden auf dem Geldnde GutleutstraRe 310 zwei

- ®er Autobus.

&3 mird Eesi — enblid) — ernft mit ber Vo=
artdentividlung bes Franlfurter Berlehrilebens.
Der Autobus fommi, e8 wird jhon ein Beiriebs-
bahmnhof fiir die newen Berlehramittel gebaut. Bu |.
bie%em Hed vird bad alte tmﬁmhugnhapnt an

ber ®neijenaunjtrafe benubt, wo ber neue Hutobus-

’Ein[!eﬂﬁnhnﬁn‘ ervidhtet tird. Bunadft follen
bie jehd norbliden Gleife ber borberen Wagen-
balle peripenbdet iverben. @egenivdrtig wird fur
bie Autobujje eine-bejondere Einfabrt gejdaffen,
bamit Bujammenitofe mit ber Strafenbahn ber-
mieben ,und gegenjeitige BVerfehrebehinderumgen
auigeg InLie.n werben. Die am mweftliden Hallen=
enbe befindliden Reparaturs, Schmiedes unb Bitro-
[ taume der ehemaligen Pferbebahn find fiir ben
Nutobetrich bvermwendbar. Wm fiix ben abges
tretenen Pallenvaum Eriak su jdaffen gur Uniers
bringung Ded &Bugen%nrt;, wich: jur Seit an ber
Eﬂefﬂeite bed neuen Betviebsbahnhofed Gneifenan
ein weiterer Hallenbogen angebaut.
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grofRe Flugzeughallen erworben, die den entsprechen-

den Erfordernissen angepasst und durch eine Werkstatt
erganzt werden sollten. Dieses Projekt wurde aus Kos-

tengrunden zurlckgestellt und es wurde nach anderen
Lésungen gesucht, die dann auch wenige Jahre spater

umgesetzt wurden.

1928 wurde die Stadt Hochst eingemeindet und ihr
Omnibusfuhrpark mit zwdlf Wagen wurde mit Gbernom-
men. Durch zusatzliche Kaufe waren am Jahresende 92
Busse vorhanden, die in der Textorstral3e (10 Wagen), in
der Gneisenaustrafse (64 Wagen) und (der Rest von 18
Wagen) im Omnibusbetriebshof der Stadt Hochst unter-
gebracht waren.

1929, nachdem die Omnibusse in die neue Betriebswerk-
statte in der Gneisenaustrafse 117 umgezogen waren,
wurde die alte Anlage zur Hauptwerkstatte umgebaut.
Dabei entfielen weitere 230 m Gleis. Ab Ende des Jahres
konnte die neue Einrichtung genutzt werden, sodass

die Hauptuntersuchungen nicht mehr an Fremdfirmen
vergeben werden mussten.

Die Omnibushauptwerkstatte wurde im Krieg stark
beschadigt. Die ersten Nachkriegsjahre waren daher
von Wiederaufbau und Instandsetzung der Einrich-
tungen gepragt, selbst 1950 waren diese noch nicht
abgeschlossen.

1947 wurde die GneisenaustralSe in Mannheimer StralSe
umbenannt und die Omnibushauptwerkstatt in , Gutleut
(alt)”. StraRenbahnwagen standen wahrend und nach
dem Krieg nur noch selten hier.



Luftbild Omnibushauptwerkstatt Gutleut (alt) und Gutleutkaserne, 1985 (Quelle: Institut fiir Stadtgeschichte S7C 1998/17.305)
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1 Einfahrt Mannheimer StrafSe, 10.09.1959 (Quelle: Horst Michelke, HSF-Archiv)
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1 Omnibus vor dem Betriebshof. Im Hintergrund die ehemalige Unterkunft fiir Eisenbahner an der Stuttgarter StralRe (Quelle: Horst Michelke)
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33 JAHRGANG

Januvar 1965

der StraBenbahn

Hier spricht der Personalrat

Unsere neue Buswerkstitte Rebstock

‘Wer kennt sie nicht, die alte Omnibus-Hauptwerkstatt in der Mannheimer Strafle?
Eine dunkle, muflige Halle. die bis vor drei Monaten der Arbeitsplatz unserer Kol-
legen der Omnibus-Hauptwerkstatt war, Firwahr, eine Zumutung an den arbeifen-
den Menschen, dort nur unter kiinstlicher Beleuchiung sein Bestes zu geben, Sie
hielten dus, unsere braven Mitarbeiter, Sie leisteten Qualitdtsarbeit, wie sie im In-
standselzungsdienst verlang! werden mull, damit unsere Omaibusie und sonstigen
Kraffahrzesge betricbs- und verkehrssicher sind.

Diesen Kollegen ist mehr als zu donken. Sie gingen Iralz der widrigen Gufleren Uim-
stande nicht von uns. Ein salcher Arbelfsplatz trug den Stempel des Mittelalters,

run besteht seit drei Monaten die neue YWerkhalle, eingebette! in die Omnibus-
betriebs-Werkstalt Rebstock, Mag es auch den Anschein haben, als wire die Halle
fiir zukdnflig gestellie Aufgaben zu kiein, so wollen wir doch alle froh sein, dafl
wir nun einen den Yerhdlinissen entsprechenden sauberen und ordentlichen Ar-
beitsplotz unseren Kollegen dieses Belriebsteiles anbieten konnien,

Es war ein offenes Geheimnis, daB in der alien Omnibus-Hauptwarkstatt das Be-
triehsklima nicht das beste war. Dementscheidend trugen die widrigen Umstdnde
¢ine grofe Rolle hierzu bei. M3ge unseren Milarbeitern ihr Dienst in dieser neven
Werkhalle nicht nur leichier werden, sondern auch die Freude wieder an der Arbeit
bringen. Die Vordussetzungen hierzy sind von den Technikern geschaffen. Diese
Halle mit Leben zu erfGlien, 5t mit die Aufgabe der dort titigen Kallagen. Wir freven
uns sehr, daf dieses Kapitel des MNevauibaues unserer Omnibus-Houphwerksiat
abgeschlossen ist,

Wenn unsere Stadiverwaltong aufl dem dorfigen Rebstockgeldnde andere Bebau-
ungspldne in Aussicht hat, so bedauern wir sehe, dofl dieser ideale Plaiz nicht dazu
ausersehen ist, auch unsere nevhauwiirdige Strafenbahn-Haouptwerkstalf an dleser
Stelle unterzubringen. Der Mevbau unserer Omnibuswerkstaft Rebstock soll unsere
Werkleitung in threr Bemiihung, die Arbeitsplatze neu zu erstellen, noch mehr An-
sporn sein, aveh andere Bauprojekie in so forschem Tempo zum Abschlul zu brin-
gen, wie der vorgenannie Bou erstellf wurde. Als weltere Bauvorhaben stehen un-
sere Leitungsbavabteilung und wnser Logerplaiz heran. Micht zu vergessen, der
Meybau unserer StraBenbahn-Haupbwerksiott, Wenn diese Projekie ihre Yerwirk-
lichung gefunden haben, dann erst kénnen wir sagen, unser Befrieh hat in arbeits-
plafzhygienischer Hinsicht fir seine Bediensieten das Motwendigste getan. Um das
klar auszusprechen, ware uns der 22. Dezember 1964 als dar richtige Termin er-

schienen.
Walter Krockel

3

Die StraBenbahn

Betricbsmitteilungsblatt

der Stadt Frankfurt a. M.

Die Raumlichkeiten in der Mannheimer
StralSe — Gutleut (alt) — entsprachen schon
lange nicht mehr den damaligen Anfor-
derungen an einen rationellen Instand-
setzungsbetrieb. 1962 wurde mit dem
Bau der neuen Hauptwerkstatt im 1959
er6ffneten, neuen Omnibusbetriebshof
auf dem Rebstockgelande begonnen.
1964 war es dann so weit: Die Werkstatt
zog an den neuen Standort. Die Stralsen-
bahnfahrschule und die Hochbauabteilung
verblieben am alten Standort.

Die benachbarte Gutleutkaserne wurde
mit Ausnahme des Kopfbaus an der Gut-
leutstrafSe in den Jahren 1979 und 1980
abgerissen. Auf diesem freigewordenen
Gelande wurde das Behordenzentrum
Gutleut errichtet, in das im Juni 1993
die ersten Abteilungen des Finanzamts
einzogen.

Nach Umzug der Fahrschule in den
Betriebshof Gutleut (1990) und Auszug
der Hochbauabteilung sowie der Automa-
tenwerkstatt ging die Zeit der Liegenschaft
zu Ende. Wenige Jahre darauf wurden die
Gebaude abgerissen, heute befindet sich
dort ein Teil der Mannheimer Stralse mit
Anschluss zur Hafenstral3e.



< Blick in den Innenhof des
Betriebshofs Gneisenau (alt) kurz
vor dem Abriss (Quelle: Institut fir
Stadtgeschichte S7C 1998/17.431
(links) und S7C 1998/17.434)
Blick auf das Gutleutviertel im Jahr
1985 mit Westhafen, Betriebshof
Gneisenau (neu), heute Gutleut,
und Gneisenau (alt) (Quelle:
Institut fiir Stadtgeschichte S7C
1998/17.761)
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Ansichten des Betriebshofs Gneisenau (alt) in den 1970er
und 1980er Jahren (Quelle: Bilder 1 bis 3 Institut fiir
Stadtgeschichte: Bild 1: S7C 1998/17.435, Bild 2: S7C
1998/17430 Bild 3: S7C 1998/17423), 4 bis 6 VGF-Archiv)

Was geschah rund um die Betriebshdfe?

Bis Marz 1899: Bau Strecke Baseler Platz — Ecke
Gutleut-/Boyenstralse (Heilbronner Strafse)

01.10.1899: Er6ffnung der Strecke Baseler Platz —
GutleutstralRe/Boyenstralie

27.09.1900: Beginn des elektrischen Betriebs in der
GutleutstralRe

1906: zweites Gleis in der GutleutstralSe



er StralBe

.

e

23.11.1911: Genehmigung Schleife Pforzheimer Stralse 1936: Entfernung eines Gleiswechsels in der
Gneisenaustral3e, Ecke BllcherstralRe
1924: Erweiterung Frankfurter Hauptbahnhof
1937: Bau der Gleisverbindung Bliicherstraf3e —
19217: Verlangerung zur FalterstrafSe (Griesheim) geplant Gutleutstrafse

1933: Bau einer Gleisverbindung Scharnhorststraf3e/ 31.08.1959 Stilllegung der Strecke durch die Gutleutstral3e
GneisenaustralSe
03.06.1996—17.12.1999: Hafentunnelsanierung
1934: Verlegung Endhaltestelle Gutleut-/Boyenstrafie und
20 m Gleis und neue Oberleitung



GNEISENAU (NEU)/HEUTE GUTLEUT

Die StraBenbahn braucht mehr Platz.

ei der StralRenbahn Frankfurt zeichnete

sich auch nach Fertigstellung des Betriebs-

hofs Eckenheim 1911 weiterer Bedarf
nach Betriebseinrichtungen ab, insbesondere
im Westen der Stadt. Der bestehende Betriebs-
hof Gneisenau konnte aus Platzgrinden nicht
erweitert werden. Deshalb wurde ein neuer
Betriebshof am Ende der GneisenaustralSe
(heute Mannheimer StrafRe 117) geplant. Dort
befanden sich auch weitere Reserveflachen.
Im Mai 1914 begann der Bau der Wagenhalle
und der Nebengebaude. Trotz der ungiinstigen
Bauverhaltnisse durch den Krieg konnte der
Rohbau bis Anfang 1915 errichtet werden, bis
Jahresende wurde der Bau mit zwolf Hallenglei-
sen und einem Freigleis (Gleis 0) beziehbar
fertiggestellt.

Durch die Betriebseinschrankungen im Ersten
Weltkrieg wurde die Anlage vorlaufig nicht
benétigt und konnte somit der Kriegsleder AG
als Lagerflache vermietet werden. Zu diesem
Zweck wurde ein Anschlussgleis mit Laderampe
stidlich der Hallen angelegt (siehe Plan). Die
Riickgabe der Hallen erfolgte zum 01.02.1919.
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Parallel zum Bau der Halle wurde 1914 mit den
Gleisbauarbeiten begonnen. Bis zum Jahres-
ende lagen die Gleise in der Gneisenaustrafe
bis an die Ecke BoyenstralSe (heute Heilbron-
ner Straf3e). 1915 folgten die Gleise auf dem
Betriebsgelande und in der BoyenstraRe, das
Gleisdreieck an der Ecke zur Gutleutstrafe
wurde erst 1919 fertiggestellt.

Zum Fahrplanwechsel am 16.06.1919 nahm
der Betriebshof Gneisenau (neu), heute Gut-
leut, offiziell seinen Betrieb auf. Damit stand
der Stralenbahn ein weiterer Betriebshof zur
Verfigung und die Arbeitsbedingungen fir die
Mitarbeiter der Werkstatt konnten qualitativ
verbessert werden.

- Plan der neugebauten Wagenhalle, inkl. Gleisanschluss fiir die
Kriegsleder AG (Quelle: Institut fiir Stadtgeschichte, Plan aus
Akte U 1.412)
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Stationierungen

Linie 6

Linie 11
Linie 13
Linie 15
Linie 18
Linie 12
Linie 17
Linie 14
Linie 35
Linie 21
Linie 31
Linie 23
Linie 11
Linie 0

16.06.1919-1937
16.06.1919-04.05.1930
Mai 1919-02.09.1933
16.06.1919-24.03.1945
16.06.1919-27.10.1929
10.06.1923-09.03.1924
15.10.1925-08.03.1945
01.11.1926-09.03.1945
01.09.1928-18.03.1944
14.07.1929-24.03.1945
14.12.1935-09.04.1938
12.04.1937-24.03.1945
25.10.1937-04.08.1940
1938-1942

(Stadtrundfahrtlinie)

Linie 38
Linie 37

11.08.1940-31.10.1943
15.12.1940-29.01.1944

Da die Hauptwerkstatte in Bockenheim nicht mehr
genugend Kapazitaten hatte, wurden die Beiwagen bis
1929 in der Betriebswerkstatte Gneisenau (neu) von der
dortigen Revisionskolonne hauptuntersucht.

Revisionen der Beiwagen

1924 1925 1926 1921 1928 1929

128 149 210 129 120 84

- Plan der siidlichen Gleisharfe mit Anschluss zur BoyenstraRe (heute Heilbronner
StraRe) aus dem Jahr 1936. (Quelle: Institut fir Stadtgeschichte S8-1 1313,
10.11.1936)
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Betrieb.s.hof Gneisenaustral}e

(Hansa-Luftbild)

Man erkennt im linken Teil des nachstehenden Bildes die Omnibushalle, sowie die im
bahnwagen, die frither in der jetzigen Omnibushalle untergebracht waren. Man erken
cbenfalls im Freien aufgestellten Wagen der Reichsbahn.
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Seite 3

Freien aufgestellten Straflen-
nt auch im Hintergrunde die

Um die Abstellkapazitaten zu vergréf3ern, wurde 1924 mit der ersten
Erweiterung des Betriebshofs begonnen. Es wurden zwei Hallen fur
72 Wagen errichtet, inkl. Gleisharfen im Norden und Stiden der neuen
Halle, sowie ein Gleisanschluss entlang der Clausewitzstrale. Dafir
wurden immerhin 1.580 m Gleis bis zum Winter 1925/26 verlegt.

Ein Jahr spater wurden der Anschluss zur BoyenstrafSe (heute Heil-
bronner Stral3e), die Gleisverbindung an der Kreuzung Boyen-/Gutleut-
stralRe und eine Verbindungskurve nach Stden zur ScharnhorststrafSe
(Baseler Strafse) jeweils zweigleisig gebaut. Der Neubau der Gleisver-
bindung am heutigen Baseler Platz wurde in erster Linie geschaffen,
um die vom Betriebshof Gneisenau einsetzenden Zlge der Linie 15
nicht den Umweg Uber den stark beanspruchten Bahnhofsplatz und
durch die Schleife Niddastrafse flihren zu mussen.

Die Fahrschule der Strallenbahn wurde im Laufe des Jahres 1927 im
Depot neu eingerichtet und mit samtlichen Lehrbildern und Modellen
ausgestattet.

1928 wurde die neben dem Betriebshof gelegene Wohnhausgruppe
in der BoyenstralSe mit 56 Betriebswohnungen hergestellt. Ferner
wurden vier kurze Abstellgleise gebaut. In die Hallen mit den Gleisen
13-20 zog 1929 der neue Omnibusbetriebshof mit 70 Bussen ein.

Fir die Triebwagen, die vorher dort standen, wurden acht Freigleise
(insgesamt 1.370 m Gleis) westlich der Halle gebaut. Der Betriebshof
hatte jetzt 32 Gleise (davon acht auRer Betrieb) mit den Gleisnummern
0-31.

< Auszug aus der Mitarbeiterzeitschrift , Die Strafenbahn”, Ausgabe Nr. 2, 1930
(Quelle: VGF-Archiv)
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5. JAHRGANG
HUMMER 10
duULl 1920

HIH&HHJIHH fiir das gesamte Personal der ﬂrlinnbahnnn und Omnibusse der Stadt Frankiurd am Main

Din Mittellungon, dis in dor Milo einaes jodon Monat erichalnon, iind von allen Boamten und Be

disnrteten ohne Auliordarung an den Vertellupgitelion in Empiang tu nobmen und aufzubewshren,
sl F don ki Fahlondo M i tordarn. Jodar Bas

damitsle ing
dionstobe it vorpliichtat, von don now chl Bok tmachungen tiglich Kanninls fu nehmon

Die neue Omnibusgarage in der Gneisenaustralle.

3 sich die bisherige Unterkunft der Omnibusse
in der alten Garage in der’ Gneisenaustrale als
unzulinglich erwies, da insbesondere cin grofier
Tel der Omnibusse nachts im Freien stehen
mufite, hat sich die Verwaltung entschlossen,
hier eine weesentliche Werbesterung eintreten zu
lassen, Da Mietel Rir den Bau einer nesen
Cmnibus-Garage niche vorhanden waren, wurde
eine  Straffenbahnwagenhalle in dem neven
Straftenbahnhof in der GaeisenaustraBe als
Omnibus-Garage umgebaur. Die Straflenbahn-
wagen, die dadurch obdachlos geworden waren,
wurden im Freien auf Absiellgleisen aufgestelle.
Ein weirerer wesentlicher Vortel wurde durdh
diese Umorganisation erreicht: es wurde nimlich
die alte Ommnibus-Garage zu einer Cmnibus-
Werkstitte umgebaut, so daf ex nunmechr mig-
lich ist, die sEimtlichen Omnibusse im agenen
Werk ciner Hauptuntersudhung zu unterzichen.
Die frithere Methode, dic Generaleeparaturen
durch die Lieferfirmen ausfitheen zu lassen, war
zeitraubend und sche kostspiclig. Uber die Ein-
richtung der  Omnibus-Fauptwerkstitte  wird
cin anderes Mal berichter werden. Dic folgenden
Zetlen sollen den Umbau der Omnibus-Garage
behandeln. Jeder, der dic bisherigen Werhaleniss
kannve, wird zugeben miisen, dafl sich der
Omnibusbetrieb in der neuven Halle wesentlich
glatrer vollzicht als bisher. Var allzm st aber
erveicht worden; daft Fehler an Omnibussen, die
nach dem t':'g[i\:'h:n Gebraudh eintreten, im Ent-
stehen entdeckr und abgestellt werden kinnen,
weil ehen eine systematische, tigliche Unter- =
suchung miglich ist. Dadurch wird die Lebens-
dauer der Omnibusse zweifellos erhoht werden
und die Kosten fic dic Beparaturen werden sich
crnicdrigen.

vaﬂ. Die zi..wurliissig_e
(.I DIENSTUHR RM.26.—

SoezialltAt s=lf 30 Jahren; Hassk goldene Trlurlﬂgl ohne Lasug=. )
HModern singerchiele Reparatur-Werkstitte Im Hauze,
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Abb, 3, Blid in die Aviobaihalle; rechs woen da Waschgerita

Die umgebaute Omnibus-Garage (Abbildung 1—4).
Die neue Omanibushalle (frilhere Serafienba nIuI]e}
bieter fiir 6o Buse Unrersrellrauen, aufierdem ge-
seatzee sie deren tigliche Untersuchung und Reini-
Bung in ZWI:-:kmEﬁl;er. systematischer Weise. Das
Revisons- und Remnigungssystemn mufie aof die
vorhandepen ‘Baulichkeiten, Gruben, Stiitren ww.
cine gewisse Ricksicht nehmen; es wurde folgende
Lisung unter den angegebenen Umstinden als die
eweckmiBipme befunden (siche Abbildung S 1):

Die Omnibusse fahren beim Einriicken zuersy iher
die Revisionsgruben A sur Untersuchung, dann
iiber den Waschstand B, dann an ihren Standplatz.
Har sich bei der Revision eine Reparatur als not-
wendig erwicsen, so fEhre der beschidigee Omnibus
zur Reparatur iiber die Arbeitsgruben C, in deren
Mihe Werkbinhe und “Werksirten fiir kleinere
Arbeiten vorhanden sind. Beim Ausriicken ranken
die Omnibusse an den Zapfstellen Z, dic zwischen
j& 2 Ausfahrroren angebrache sind.

Auf diese Weise 15t ein vorgeschriebener Fluf fiir
alle Arbeitsvorginge crracht. Auch  uste eine
vorbeugende Wagenpflege durch die Moglichkeit
grindlicher, zwangsfiufiper Revision mdglich und
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gleschzeitig dic Beseitigung kleinerer Schviden wih-
rend der Machtpause, so dall dic Wagenreserve nur
gering zu sein brauche.
Liie Beheizung der Garage geschiche nach dem Um-
luftverfahren. 1o Ventilatoren saugen Frischluft an
und fihren sic iber die an den HeizkGrpern vor-
handenen: Heizelemente, um sie dann als Warm-
luft in die Halle zu drilcken. Die Luft, die den
Ventilatoren zugefiihrr wird, kann wahlweise aus
der Halle oder aus dem Freien entnommen werden.
Die gemamte Halle mic cinem Lufrinhale von
22 ooo cbm wird durch 1o derartige Dampflufe-
heizapparate von jc gocoo Wirmccinhciten je
Stunde beheizt
Die Revisonsgruben werden durch cin cigenes
* Spezilluftheizageregar  von  stindlich 45000
Wirmeeinheiten beheize.
Als Heizungsrentrale . waren aof dem Bahnhot
bereits z Kessel vorhanden, die mit Ridaiche auf
den peu hinzugekommenen Hewbedard fiir dic
Garage um 2 weitere MNicderdrudkkessel von e
4% gqm Heizfliche mit einem Berricbsdruck von f
oyt atidh vermehot wurden. Gleicheeitip wurden die !

1 Blick Anfang der 1930er in die Omnibuswagenhalle (Gleise 13—20, heute 11— 18) mit Wagenreinigung. (Quelle: HSF-Archiv)
< ,Die Stralenbahn”, Ausgabe Juli 1930. (Quelle: HSF-Archiv)
1 Wagenausstellung Anfang der 1930er auf den Freigleisen (heutige Gleise 20—27) (Quelle: HSF-Archiv)

3- Autobunhalie mic den Unternichunpigneben end dem Wachgeriis

I'Iﬁ':.EEdJ:nfd:r berests MEI‘u:mim:u Keusel von je
28,5 qm auf 46 qm vergribere.
Fiir i: MWarmwaserbereitung der auf dem Bahn-
hof bereits vorhandenen Badeanlagen und fiir die
neu  hinzugekommene Warmwasserbereitung far
den Wagenwasch- und Baderaum wurde cin
Boiler von 2o00 Liter Inhalt an die Heizanlage an-
geschlossen.
Die Encliiftung der Halle geschicht durch drei
Hochleistungs-Schrauben-Ventilatoren  mit  einer
J'ﬁ,rtjstu_n;; vnnbaje ?-_3: v;bra{&ds., dl:] Liifrung der
visionsgruben rEt ein il rar von
6300 chm/Sod.-Leistung. g
Dne vorhandenen Groben der bisherigen Svrafien-
bahnhalle wurden z. T. diberdeckr, da sic in der
vorhandenen Anzahl nicht benditigt waren. Soweit
sie als Hevisionsgruben fir die Omnibuste Ver-
wendung fanden, wurden sic entsprechend ver-
schmilert.
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Anfang der 1930er standen die Kraftomnibusse auf der Riickseite
des Betriebshofs zur ClausewitzstraRRe. Die Strake ist heute Teil des
Betriebshoffs Gutleut. (Quelle: HSF-Archiv)
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1 Skizze Dachkonstruktion (heute Gleis 22—29), (Quelle: HSF-Archiv) 1 Gleisplan von 1955 mit eingezeichneter Gleisverbindung
Im Jahre 1935 begannen die abschlieRenden Planungen beschadigt. Als Totalverluste bei den Bombardierungen
und Vorarbeiten zum Bau einer Halle Uber den Freigleisen. galten 26 Triebwagen (Tw) 23 Beiwagen (Bw) und ein
Die Betriebswerkstatt in Hochst wurde im Januar 1936 Arbeitsbeiwagen, als teilbeschadigt sieben Tw, sechs Bw
aufgeldst und mit der hiesigen zusammengelegt, im fol- und die beiden Posttriebwagen. Nach dem Krieg stan-
genden Jahr wurde noch ein Werkmeisterraum eingebaut. den dort noch bis Anfang der 1950er Jahre lange Reihen
teilbeschadigter Wagen, die dann im Vorhof verschrottet
Mit Kriegsbeginn 1939 wurden auch in diesem Depot wurden.
wie in den anderen Betriebsbahnhofen Luftschutzanlagen
errichtet. Das Ende der 1940er Jahre war gekennzeichnet vom Wie-
deraufbau, so wurde z.B. 1947 die ehemalige Lackiererei
Der Betriebshof wurde bei den Luftangriffen am der Anlage mit einem Dach versehen und anschlieSend
22.03.1944 und noch mal am 12.09.1944 stark als Reparaturhalle genutzt, ein Dach der Omnibusgarage
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instandgesetzt und der 6stliche Verwaltungstrakt
wieder Gberdacht. 1950 wurde die Westhalle

des Betriebshofs wieder hergestellt. In der Zeit
nach dem Krieg wurden in Frankfurt viele Straf3en
umbenannt, so 1947 auch die Gneisenaustralie
in Mannheimer StraRRe. Der Betriebshof wurde in
Gutleut umbenannt. Die Zusatzbezeichnung (neu)
wurde noch bis Mitte der 1960er verwendet,
seitdem wird der Betriebshof nur noch Gutleut
genannt.

\

u

s m?ﬁ = K

I i

1 Auch der Fahrleitungsbau war eine Zeit lang im Straenbahnbetriebshof Gutleut unter-
gebracht. So waren regelmaRig die Turmwagen des Fahrleitungsbaus dort zu sehen, wie
hier im Jahr 1962 an der Einfahrt zum Betriebshof. (Quelle: Institut fur Stadtgeschichte
§7C1998/62.245)

4 Blick in die Omnibuswerkstatt des Betriebshofs Gutleut im Jahr 1953 (Quelle: Institut fir
Stadtgeschichte S7C 1998/62.359)
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1 Blick auf die Omnibuswerkstatt im siidlichen Teil des Betriebshofs Gutleut
im Jahr 1953 (Quelle: Institut fur Stadtgeschichte S7C 1198/62354)
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1 Blick auf die vorderen und hinteren Hallen am
16.01.1958 (Quelle: Wilfried Methfessel)
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1 Blick auf den Betriebshof Gutleut im Jahr 1966, bereits ohne
Hallentore. (Quelle: Horst Michelke, HSF-Archiv)

< Vorderansicht der Hallen von der Einfahrt aus gesehen, noch mit
alter Fassade 11.11.1961. (Quelle: Horst Michelke, HSF-Archiv)
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1 Ausschieber der Linie 16 im Jahr 1975 in der Mannheimer StraRe bei Einfahrt
in die Heilbronner StraRe, um in den Betriebshof Gutleut zu rangieren. (Quelle:
HSF-Archiv)

Am 10.05.1959 wurde der neue Busbetriebshof Rebstock

eroffnet, sodass die Busse die Anlage in Gutleut verlief3en.

Die ehemalige Bushalle wurde bis zum Beginn der Reak-
tivierung des Trambetriebs 1963 von der Kfz-Abteilung
der Polizei provisorisch genutzt. Die Gleise in der Halle
waren noch vorhanden, doch mussten die Gleisharfen
fur immerhin 230.000 DM neugebaut werden. 1964 war
die Sanierung des Betriebshofs abgeschlossen und die
Hallengleise 13-20 standen wieder der Stralsenbahn zur
Verfigung. Die Fahrzeuge aus Bockenheim wurden ab
dem 06.09.1965 Ubernommen, nachdem der Betriebs-
hof schon seit dem 30.05.1965 dem Betriebshof Gutleut
unterstand. Nachdem 1968 die Leitungsbauabteilung in
einen Neubau am Rebstock umgezogen war, blieb das

34

1 Ausschieber der Linie 14 im Jahr 1975 in der Heilbronner StraRRe bei der Ran-
gierfahrt in den Betriebshof Gutleut. (Quelle: HSF-Archiv)

Depot ein reines Straflenbahndepot. Mit der Stilllegung
der StralSenbahnstrecke durch die GutleutstraRe am
31.08.1959 gab es nur noch eine Zufahrt zum Betriebs-
hof, namlich die durch die Mannheimer StrafSe. Der
kurze Abschnitt in der Heilbronner StralRe wurde ab dem
26.03.1961 nicht mehr im Linienverkehr bedient, fortan
diente das Gleis nur noch als Wendeméglichkeit fur das
Depot.

Ein grofSer Umbau des Betriebshofs kiindigte sich an.

Im Gesamtverkehrsplan Schiene von 1973 wurde er mit
geplanten Kosten von 10,7 Millionen Mark beziffert. 1975
modernisierte die Stadt die Wasch- und Revisionshallen,
Gleisharfen sowie einige Gleise umfangreich.



1) 13auuoiqjIaH

+ Hit /

Stationierungen in der Nachkriegszeit

Linie 14 24.06.1945—heute*

Linie 17 24.06.1945—heute***
Linie 37/22 01.09.1948—-Ende 1977*
Linie 23 26.09.1945-22.06.1948
Linie

4/1/8/19 1946-27.05.1978**
Linie 15 15.12.1948—-heute

*
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1 Gleisplan des Betriebshofs Gutleut aus dem Jahr 1979 (Quelle; Archiv-VGF)
Linie 21 17.11.1952—heute* Linie 16 17.03.1969—-heute*
Linie 11 17.05.1953 —heute*** Linie A3 25.09.1977 - 27.05.1978
Linie 13 01.04.1963-01.06.1985* Linie 10 01.06.1980-18.08.2006
Linie 26 24.08.1964-06.02.1966 u6/u7 12.10.1986-05.07.2003
Linie 18 10.01.1965 - heute* Linie 12 17.09.1999 - heute
Linie 3/23 29.05.1965-27.05.1978 Ebbel-Ex 06.07.2003 —heute
Linie 6 30.05.1965-27.05.1976 Linie 20 15.06.2005 - heute
Linie2/19 29.05.1967—heute*

Linie 19 01.11.1951-05.10.1957

* = Mit einer Unterbrechung. ** = Mit zwei Unterbrechungen. *** = Mit drei Unterbrechungen.
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1 Erweiterungsarbeiten im Betriebshof Gutleut im Jahr 1977 (Quelle: Archiv-VGF).
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T 0-Wagen im Jahr 1972 im Gleisdreieck vor dem Betriebshof Gutleut. (Quelle: Peter Bauchle)

- Gleis 0 des Betriebshofs Gutleut — dieses wurde bei den Erweiterungsarbeiten in den 1970er Jahren
abgebaut. (Quelle: Archiv-VGF)
Sandwagen der Stadtwerke beim Fillen des Sandsilos im Betriebshof Gutleut. (Quelle: Archiv-VGF)
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gfigen StraBenbahnfahrzeugtypen am 25.06.20
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Als letzte groRere Baumalinahme wurden im Oktober und
November 2015 die Gleise 1-3 verlangert. Damit konnten
zusatzliche Abstellflachen geschaffen werden. Durch die
Verlangerung der Gleis 1-3 belauft sich die nun zur Verfi-
gung stehende Gleislange des Betriebshofs auf 2,68 km.
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Heute stellt der Betriebshof Gutleut den groften Teil der
Fahrzeuge und Fahrerinnen und Fahrer flr den Stral3en-
bahnbetrieb zur Verfugung. 23 Mitarbeiter in der Werk-
statt und ca. 325 Fahrerinnen und Fahrer sorgen dafir,
dass in der Spitze bis zu 72 Fahrzeuge vom Betriebshof
Gutleut aus unterwegs sind.
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Impressionen aus dem Betriebshof Gutleut im Jahr 2019 (Quelle: Frank Nagel)
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U2e-WAGEN IN
GUTLEUT

Stadtbahnen im StraBenbahnbetriebshof

eit Inbetriebnahme der U-Bahnstrecke zwischen

Zoo und Hausen beziehungsweise Heerstrale am

11.10.1986 waren die fur den Betrieb der U6 und
U7 bendtigten Fahrzeuge im Betriebshof Gutleut behei-
matet. Bis zum 19.09.1998 bestand die dafiir notwendige
Fahrzeugflotte aus den Triebwagen des Typs Pt. Ab dem
20.09.1998 wurden auf der U7 umgebaute Fahrzeuge
vom Typ U2e eingesetzt, die einen ebenerdigen Einstieg
in den Stationen erméglichten. Mit Anderung des Fahr-
zeugtyps auf der U7 anderte sich auch die Fahrzeugbe-
heimatung im Betriebshof Gutleut. Daher waren vom
20.09.1998 bis zum 05.07.2003 ebenfalls U2e-Wagen in
Gutleut stationiert. So ergab es sich, dass an den Strafsen-
bahnhaltestellen entlang der Strecke zwischen dem
Betriebshof Gutleut und der Station Industriehof taglich
U2e-Wagen beobachtet werden konnten.

42

Ein paralleler Betrieb aus Pt-Wagen auf der U6 und
U2e-Wagen auf der U7 war nicht moéglich, sodass die
Pt-Wagen verbreitert werden mussten. Die Wagen
erhielten daher Verbreiterungen an den Tlren, Spitzname
,Blumenkasten”, und wurden fortan als Ptb, b fir , breit”,
bezeichnet. Die fur die U6 bendtigten Fahrzeuge waren
ebenfalls in Gutleut beheimatet und konnten nicht mehr
im StralSenbahnnetz eingesetzt werden. Konnten zwi-
schen 1986 und 1998 die fir die Linien U6 und U7 vorge-
sehenen Pt-Wagen auch im StraBenbahnnetz eingesetzt
werden, war der Betriebshof zwischen 1998 und 2003
technisch in zwei voneinander unabhangige Fahrzeugflot-
ten geteilt und sowohl Betriebshof fur StraBenbahn- als
auch flr Stadtbahnfahrzeuge. Mit Inbetriebnahme des
Betriebshofs Ost am 06.07.2003 endete die Beheimatung
von Stadtbahnfahrzeugen in Gutleut. Seit diesem Tag ist
der Betriebshof wieder ein reiner Strafenbahnbetriebshof,
der neben den Fahrzeugen fur den Linienverkehr auch die
betriebsfahigen Museumsfahrzeuge beherbergt.

L U2 im Betriebshof Gutleut im Jahr 2009 (Quelle: Peter Bauchle)
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