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Das neue Jahr hat politisch turbulent be-
gonnen — in Deutschland und den USA. In
den USA wird jetzt vieles durcheinander-
gewirbelt, in Deutschland sorgen die Tur-
bulenzen erstmal fir Stillstand. Bis zu den
Bundestagswahlen dauert es zwar nicht
mehr lange, aber bis zur Bildung einer
neuen Bundesregierung im Friihjahr tut
sich in der deutschen Biirokratie nichts
mehr in all den Themen, fiir die politische
Unterstiitzung unbedingt nétig ist. Eine neue
Bundesregierung wird viel zu tun haben
und sich mdglichst schnell etwa um diese
zwei Themen kiimmern miissen:

Scheinselbstiandigkeit

Ein Thema befasst derzeit viele selbst-
standige Fluglehrer und Freelance-Piloten:
Sie sollen gemal der aktuellen Politik und
recht eindeutigen Gerichtsentscheiden nur
noch in festen Arbeitsverhéltnissen tatig
sein. Darauf drangt die Rentenversicherung,
und das LBA vermeldet auf seiner Home-
page auch, dass alle VerstéRe zur Anzeige
gebracht werden. Das Thema ist fiir einen
Verband alleine zu groR. Deshalb wollen
wir uns der ,Bundesarbeitsgemeinschaft
Selbststandigenverbande” anschlieRen, die
im Dialog mit der Politik das rein juristisch
leider ausgereizte Thema angeht. Warum
soll ein gut bezahlter Airline-Kapitan, der in

seiner Freizeit gerne noch gelegentlich
junge Piloten aushilden will, dafiir eine
Festanstellung erhalten miissen? Warum
soll ein Profi-Musiker sich von einer Musik-
schule fest anstellen lassen, damit er ge-
legentlich Kindern Gitarrenunterricht geben
darf? Hier lauft etwas aus dem Ruder.

LBA und Medicals

Die FDP-Staatssekretare, die sich im Bundes-
verkehrsministerium des Themas angenom-
men haben, sind nach dem Scheitern der
Koalition aus ihren Amtern ausgeschieden
bzw. werden jetzt ausscheiden. Vor den
Neuwahlen wird das Thema dort niemand
mehr ernsthaft weiterverfolgen. Ob es die
Verwaltung schafft, das Problem auch ohne
politische Fihrung in den Griff zu bekom-
men? Das Gesprachsangebot der Verbande
steht, es wird aber bislang nicht angenom-
men. Warum eigentlich? Was auf der EU-
Ebene normal ist, sich einmal die Branche
anzuhdren, ist in Bonn, Braunschweig und
Berlin offenbar uniblich. Wer immer in der
kiinftigen Bundesregierung Verantwortung
trdgt — wir lassen das Thema sicherlich
nicht auf sich beruhen. Es kann nicht hinge-
nommen werden, dass Menschen ihren
Beruf verlieren, weil der Staat versagt.

In den USA wurde Président Trump fiir eine
neue Amtszeit gewahlt, und es ist davon
auszugehen, dass sich jetzt auch in der
amerikanischen Luftfahrtverwaltung vieles
verdndern wird. Biirokratieabbau ist ein
durchaus wichtiges Thema, das von Elon
Musk in einer Sonderrolle angegangen
werden soll. Unsere Kollegen der AOPA-
USA haben mit anderen Luftfahrt-Ver-
banden Prasident Trump in einem offenen
Brief ihre Unterstiitzung bei der dringend
notwendigen Reform der FAA angeboten,
aber auch ihre Besorgnis ausgedriickt, dass
ein zu radikaler Umbau der FAA durchaus
groen Schaden in der Branche auslosen
kann. Auch in Deutschland sollte mehr
Personal nur dann eingestellt werden,
wenn es Verfahrensabldufe beschleunigt.
Das Thema MED und Personalmangel beim
LBA ist hierfiir ein Beispiel.

Editorial

Bleifreies Avgas

In Brissel steht die Entscheidung der Euro-
pdischen Kommission in Sachen bleifreies
Avgas bevor. Selbstverstandlich wollen wir
alle weg vom Blei. Wer vermisst schon als
Autofahrer Blei im Autobenzin? Aber wir
brauchen beim Flugbenzin noch Zeit fir
diesen Ubergang. Aktuell stehen die Zeichen
giinstig, dass die EU-Kommission in Europa
die Herstellung und den Verbrauch von Av-
gas 100LL in einer Ubergangsperiode bis
2032 erlauben wird. Diese Frist sollte ange-
sichts des langsamen, aber stetigen Fort-
schritts bei der Einfiihrung von bleifreiem
Avgas in den USA ausreichen, um eine
sichere Produktion und Versorgung aufzu-
bauen. Die EU-Umweltagentur ECHA hat
sich in den letzten Monaten im Sinne dieser
Ubergangsfrist ausgesprochen. Es gilt als
wahrscheinlich, dass dies auch von der EU-
Kommission in den ndchsten Waochen final
so akzeptiert wird.

Dies sind nur drei von vielen Themen, die
die Geschéaftsstelle mit Unterstlitzung des
Vorstandes zurzeit bearbeitet. Uber die
dicken Bretter, die hier zu bohren sind, hat
der Vorstand auf der Jahreshauptver-
sammlung im Oktober vergangenen Jahres
detailliert informiert (siehe Heft 5/2024). Es
ist ermutigend, dass der (leicht gednderte)
Vorstand ein weiteres Mal im Amt bestéatigt
worden ist. Das Vertrauen, das uns — und
letztlich ja vor allem der Geschaftsstelle —
damit ausgesprochen wurde, ist Anerken-
nung fiir unsere Bemiihungen und gleich-
zeitig Ansporn, auf diesem Wege weiter-
zumachen und Losungen zu erreichen, die
fir uns alle akzeptabel sind und die ge-
wahrleisten, dass es in Deutschland weiter-
hin eine lebendige allgemeine Luftfahrt gibt.

In diesem Sinne wiinsche ich uns allen ein
erfolgreiches neues Jahr und many happy
Landings!

Cas
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AOPA-Intern

Wir danken ...

... unseren Jubilaren in den Monaten Februar und Marz 2025
fiir ihre Treue und langjahrige Mitgliedschaft in der AOPA-Germany!

40-jahrige Mitgliedschaft Inge Pietsch Uwe Bieber

Dr. Klaus Hufnagel Dr. Andreas Greenfield Esther Weisert

Justizrat Thomas Haberland Andreas Ohlms Michael H. Buhlinger

Frank-Boris Weber Michael Schilling Patrick Engling

Wolfgang Fehlhaber Ralph Mielenbrink

Hans-Joachim Jakobs 25-jahrige Mitgliedschaft Dieter Lindemann
Norbert Fleuren Dr. Friedemann Scholz

30-jahrige Mitgliedschaft Urs-Christian Kaas Kurt-Jiirgen Bock

Karl-Heinz Krawczyk Helmut Pfeiffer Karsten Heilek

Dr. Bernd Cordes Harald Dreher

Thomas Hennig Klaus Skerra

Neue Artikel im AOPA-Shop . . . N

,--""fﬂ

In unserem AQPA-Shop von Spreadshirt gibt es neue Kollektionen fiir Kleidung
und eine AOPA-Cap ohne Knopf, damit das Headset auch richtig sitzt.

Schauen Sie doch mal rein! http://shop.aopa.de/

Flight Training Magazin der AOPA USA

Das Angebot der AOPA USA fiir unsere Mitglieder steht wieder schlieRlich interaktiver Online-Kurse, Quizze, Videos
zur Verfligung. und Seminare zur Verbesserung lhrer Fahigkeiten
Sie erhalten kostenlos: e Exklusive Rabatte auf Hotels, Mietwagen und mehr.
e 8 Ausgaben des Magazins Flight Training — Um das Angebot anzunehmen, schauen Sie bitte im Mitglieder-
digitale Ausgabe/pro Jahr bereich der Website, bzw. internen Bereich der AOPA App nach
e Zugang zu Sicherheits- und Bildungsressourcen, ein- dem Link.

GAM% Arbeitskreis Luftrecht und Steuern
German Aviation Expert Association

Luftrecht, Haltergemeinschaften, Strafverfahren, Regulierung
von Flugunfallen, Ordnungswidrigkeiten, Lizenzen, Steuerliche

Verband der Luftfahrisachverstandigen e.V. Gestaltung, etc.
Bewerfung von Lufﬂ:ghrzeugen . Beurteilung von Bundesweite Adressenliste erhaltlich unter:
.. . www.ajs-luftrecht.de

Schéden - Technische Beratung - Unfallanalysen

Ausbi|o|ung zum |_UH|:Qhrfsqchyersfandigen Internet: www.ajs-luftrecht.de phone:  +49 6103 42081

. . .. . e-mail:  info@ajs-Iuftrecht.de fax: +49 6103 42083
Fortbildung - Vorbereitung fir die IHK-Zulassung @2
www.gaea.aero Ein Arbeitskreis der AOPA-Germany oo \/
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AOPA-Intern

AOPA-Fly-Out uber Pfingsten
nach Ferrara LIPV

Zum ersten Mal wollen wir mit unserem Fly-Out
nach Italien fliegen, und zwar nach Ferrara, in
der Po-Ebene in der Region Emilia-Romagna im
Nord-Osten des Landes. Vom 5. bis 8. Juni 2025,
am Pfingstwochenende.

Foto: © AOPA-Germany

Termin: 05. - 08.06.2025 ) (W= .

Ort: Ferrara  Ferrara ist eine im Mittelalter komplettneu  *=xsiane’ vy
entworfene Stadt und war eine der wich- '

Teilnahmegebiihr je Flugzeug tigsten europdischen Hauptstadte der Kultur,

AOPA-Mitglieder: 260 € der Kunst und der Politik. Renaissancebau-

Nichtmitglieder: 310€  werke wie das Castello Estense und der

Anmeldeschluss: 28.02.2025 Palazzo del Diamanti in der Stadtmitte sowie

die 9 Kilometer lange Stadtmauer strahlen
noch heute diese Bedeutung aus. Heute hat
Ferrara 130.000 Einwohner und lebt tiber-
wiegend von der chemischen Industrie, dem
Tourismus und der Landwirtschaft.

Wir werden zum Flugplatz Ferrara (LIPF) ' i
fliegen, der im Siiden der Stadt liegtund [0 '
der mit vollem Namen: Aeroporto Citta di
Ferrara ,San Luca” heifst. Der lokale Flieger-
club betreibt den Flugplatz und ist auch

Foto: © AQOPA-Germany

Sie konnen diese Anmeldung per Post an die AOPA-Geschéftsstelle oder per Fax an 06103 42083 senden.

An m e I d efo rm u I a r Bitte legen Sie lhrer Anmeldung eine Kopie Ihres Luftfahrerscheins und des Medicals bei. Vielen Dank!

AOPA-Fly-Out vom 05. — 08. Juni 2025 nach Ferrara Angaben zum Teilnehmer

N
Teilnahmegebiihr je Flugzeug ame ‘
Kosten: 260 € fiir AOPA-Mitglieder, 310 € fiir Nichtmitglieder

AOPA'ID burtsdat
Flugzeuge: Min. 10 / Max. 25 ‘ 0 ‘ Geburtsdatum ‘
Wie viele Zimmer benétigen Sie? ‘ Strale ‘

Einzelzimmer Doppelzimmer ‘ PLz ‘ ‘ . ‘

Telefon/Mobil ‘
Angaben zum Flugzeug

Email ‘
Typ Kennung

Erlaubnis/Berechtigung ‘
Wie viele Platze haben Sie noch frei? seit ‘ qltig bis ‘ Flugstunden ‘

Sefiegen | |vR | IR

Anmelde-, Ricktritts- und Teilnahmebedingungen: Anmeldungen

werden erst nach schriftlicher Anmeldung und Eingang der Veranstaltungspauschale als
Bestatigung und Anmeldung verbindlich anerkannt. Bei einem Riicktritt bis 14 Tage vor Beginn erheben wir eine Bearbei-
Ich erkenne die Bedingungen mit meiner Unterschrift an. tungsgebiihr von 50% des Rechnungsbetrages und bei einer spateren Absage ist die volle

Veranstaltungspauschale zu zahlen. Sollte die Mindestteilnehmerzahl nicht erreicht werden,
Unterschrift behalt sich die AOPA-Germany vor, die Veranstaltung gegen Riickerstattung der Kosten ab-
zusagen. Teilnehmer und Begleitung fliegen auf eigenes Risiko. Alle Preise inklusive MwSt.

‘ Ort, Datum ‘

6 AOPA-Letter 01/2025

Foto: © Peter Hermes Furian



AOPA-Intern

Regenschirm-StralSe in Ferrara

sehr aktiv bei den Kollegen der AOPA-Italia, die uns den Flugplatz
fur unser Fly-Out sehr empfohlen haben. Die Asphalt-Landebahn
09/27 hat Abmessungen von 800 x 60 m, es gibt am Flugplatz Fall-
schirmsprung- und Segelflugbetrieb, und das Ganze funktioniert im
Normalzustand auch ohne einen Flugleiter, so dal man seine Funk-
spriiche selbst absetzen mul, das lernen wir in Deutschland ja
auch gerade. Zu unseren Hauptflugzeiten wird es aber einen eng-
lischsprechenden Kontakt fiir uns am Funk geben. Lande- und Ab-
stellgebtihren gibt es nicht. Avgas 100LL gibt es in begrenzten
Mengen iiber den ortsansdssigen Luftsportverein.

Am Flugplatz selbst gibt es schon ein nettes Restaurant mit lokaler
Kiiche, und direkt hinter der Flugplatzmauer befinden sich ein Ein-
kaufszentrum, ein Supermarkt und ein Burger-Restaurant (falls je-
mand kein italienisches Essen vertragt oder es nach der Landung
sehr schnell gehen muR).

Bis zu unserem Hotel Radisson Ferrara®*** sind es mit dem Taxi
nur ca. 4 km, von dort kann man bequem in 20 Minuten entlang der
Viale Cavour in die historische Altstadt spazieren.

Fliegerische Ausfliige sind auch geplant, hier bieten sich in jeweils
ca. 50 NM-Entfernung die Flugplatze Verona-Boscomantico (LIPN) im
Nordwesten und Venedig-Lido (LIPV) im Nordosten an. Nach Roma-
Urbe (LIRU) sind es 176 NM in Richtung Stiden. Die Sehenswiirdig-
keiten von Rom, Verona und Venedig brauchen wir hier sicher nicht
beschreiben.

Ein gemeinsames Dinner am Freitagabend in Ferrara ist auch einge-
plant, aber das Restaurant steht noch nicht final fest.

Foto: © istockphoto.com — Freeartist

Von Deutschland aus kommend mul§ man sich in der Planung intensiv
mit den Alpen und dem Wetter auseinandersetzen. Je nach Wetter-
lage und eigenen Alpenflugkenntnissen kann man sie entweder
durchfliegen (etwa (iber Kufstein, Innsbruck, den Brennerpass,
Bozen und den Gardasee), hoch tiberfliegen, oder auch im Osten
tiber Linz, Klagenfurt und Triest unterhalb von 10.000 FuR umfliegen,
was die Strecke etwas verlangert, aber unter Umsténden das Fliegen
bei schlechtem Wetter deutlich entspannt. Sollte das Wetter aber
zu schlecht fiir eine Alpeniiberquerung sein, so sollte man sich
das aber auch unbedingt eingestehen und nichts riskieren. Fiir ein
Nichtantreten der Reise aus Wettergriinden haben alle Teilnehmer
Verstandnis. Ggf. kann man die Anreise auch schon zeitlich vorziehen
und sich fir die Riickreise einen Zeitpuffer einplanen.

Haben Sie Interesse? Dann melden Sie sich bitte an! Die Teilnahme
ist wieder auf 30 Flugzeuge begrenzt. Die Teilnahme wird nur dann
bestatigt, wenn uns auch die Anmeldung fiir das Hotel vorliegt.

Ausblick auf das Castello Estenese

AOPA-Letter 01/2025 7



AOPA-Intern

AERO 2025:

Das Schaufenster der Allgemeinen Luftfahrt

Friedrichshafen — Die AERO spiegelt die gesamte Bandbreite der
Allgemeinen Luftfahrt wider, vom Luftsportgerat bis zum Business-
jet. Diese Mischung unterschiedlicher Bereiche der Luftfahrt ist auf
einer Messe einzigartig und ist eine Starke der AERO.

Die Allgemeine Luftfahrt kann auf ein erfolgreiches Jahr zurtickbli-
cken und geht mit Optimismus in das neue Jahr. Der Bedarf an
Cockpit-Nachwuchs bei Airlines und Luftfahrtunternehmen auf der
ganzen Welt sorgt fiir eine gute Auslastung der Flugschulen und
fir einen hohen Bestelleingang bei den Herstellern von Schulflug-
zeugen. Aber auch die private Nachfrage nach ein- und zweimotori-
gen Reiseflugzeugen ist trotz aller Krisen global auf einem guten
Niveau. Die Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche AERO 2025
(9. bis 12. April 2025) sind damit gegeben.

.Wir sind wirklich sehr zufrieden mit der Entwicklung der AERO im
Allgemeinen wie auch in den einzelnen Bereichen. Neben unseren
traditionellen, treuen Ausstellern, die schon seit vielen Jahren auf
der AERQ ihre Kunden und Interessenten treffen, gibt es auch 2025
wieder viele neue Unternehmen, die wir auf der Messe begriiRen
diirfen”, sagt Projektleiter Tobias Bretzel vom AERO-Veranstalter
fairnamic GmbH. ,Der Stand der Anmeldungen liegt derzeit bereits
zehn Prozent tber dem Vorjahresniveau.”
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Der Austausch zwischen den unterschiedlichen Bereichen der Luft-
fahrt und mit den Behérden und Organisationen, besonders auf
internationaler Ebene, ist eine weitere Starke der Messe. Nicht
wenige technologische Innovationen wie beispielsweise Glascock-
pits, Winglets oder die Verwendung von Verbundwerkstoffen in
Primdrstrukturen von Flugzeugen wurden zundchst in der ,Kleinen
Luftfahrt” eingefiihrt und — als die Vorteile dieser Innovationen er-
sichtlich waren — auch in Verkehrsflugzeuge integriert. Die Allge-
meine Luftfahrt ist ein Innovationsinkubator fiir andere Bereiche
der Luftfahrt.

Besonders innovativ und mit einer groRen Produktvielfalt prasen-
tiert sich auf der AERO 2025 erneut die Ultraleichtflugzeug-
Branche: Die Anhebung der Gewichtsgrenze auf 600 Kilogramm vor
zwei Jahren ermdglicht die Entwicklung und die Produktion von inno-
vativen Flugzeugen, die in Friedrichshafen ausgestellt sein werden.
Die Segelflugzeug-Hersteller werden 2025 wieder die AERO mit
ihren Flugzeugen und Dienstleistungen im Rahmen der AERO
Gliding Expo in Halle A1 bereichern, um dann erneut in den tradi-
tionellen Zweijahres-Teilnahme-Rhythmus zurlickzukehren.

Fur die AERO 2025 haben sich auRerdem {iber zehn unterschied-
liche Gemeinschaftsstande angemeldet. Darunter nationale Pavil-
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lons sowie regionale Gemeinschaftsstande von Luftfahrtclustern
oder einzelnen Branchenverbédnden.

Besucherinnen und Besucher, die erfahren wollen, wie die Zukunft
der Luftfahrt aussieht, kénnen auf der AERO bahnbrechende Inno-
vationen wie Wasserstoff-Brennstoffzellenantriebe, Elektroflug-
zeuge, innovative Avionik und neue, leichtere Werkstoffe an-
schauen. Der AERO Sustainable Aviation Trail wird das Publikum
auf dem gesamten Messegeldnde wieder zu Firmen leiten, die sich
besonders mit dem Thema ,Nachhaltige Luftfahrt” beschéaftigen.
In den AERO Conferences, die zur Neuauflage erneut mehr als
200 Einzelveranstaltungen vom AERO Hydrogen & Battery Summit
tiber die Fortbildungsreihe General Aviation Academy his zu Pro-
duktprasentationen umfassen, wird dieser Austausch auf internati-
onaler Ebene ber die einzelnen Bereiche der Luftfahrt geférdert
und von den Akteuren dankend angenommen.

Die AERO 2025 wird mit einem erweiterten Ausstellungsbereich
fur die Business Aviation aufwarten, ohne aber die traditionellen
Aussteller aus der Allgemeinen Luftfahrt wie die Hersteller von
Kolbenmotorflugzeugen, Segelflugzeugen, Ultraleichtflugzeugen,
Gyrokoptern und andere zu vergessen. Aussteller aus der Ge-
schaftsluftfahrt werden in den Hallen A2, A3 sowie in dem erst-
malig errichteten, spektakuldren Business Aviation Dome im Static
Display optimale Bedingungen fir ihre Produkt- und Dienstleis-
tungsprasentationen vorfinden. Eine Abendveranstaltung am
Mittwoch, 9. April 2025, bietet Ausstellern und eingeladenen
Kunden eine informelle Kommunikationsplattform fiir den unge-
zwungenen Informationsaustausch.

AOPA-Intern

Die bisher in der Halle A2 beheimatete ,Messe in der Messe”
AERO Drones wird 2025 erstmalig in der Halle B4 stattfinden und
riickt damit naher an die fir die Drohnen-Betreiber wichtige Heli-
kopter-Halle B5. Die AERQ Drones wird aber weiterhin ihren bis-
herigen dreitdgigen Zeitraum beibehalten und von Mittwoch bis
einschlieRlich Freitag stattfinden.

Die Luftfahrtbranche bietet herausragende Karriere-Chancen in
vielen Bereichen. Cockpitpersonal, Ingenieurinnen und Ingenieure,
Facharbeiterinnen und Facharbeiter sowie Software-Entwicklerin-
nen und Entwickler werden gesucht, um die Zukunft der Industrie zu
gestalten. Viele Unternehmen nutzen die AERO 2025, um Nach-
wuchs fiir sich zu gewinnen.

Die AOPA-Germany ist auch wieder auf der AERO vertreten und wir
freuen uns gemeinsam mit der AOPA Austria, AOPA Switzerland,
IAQPA und Vereinigung Deutscher Pilotinnen e.V. auf lhren Besuch
an unserem Stand in Halle A5, Nr. 201 — wenn Sie schon Mitglied
sind, aber genauso, wenn Sie Fragen zur Mitgliedschaft haben.
Die AERO hat Mittwoch bis Freitag von 09:00 — 17:00 Uhr und
Samstag von 09:00 — 16:00 Uhr gedffnet.

Weitere Informationen unter: https://www.aero-expo.de

Gastkarten fiir AOPA-Mitglieder

Auch in diesem Jahr verfiigt die AOPA-Germany iiber ein kleines
Kontingent an Gastkarten, die wir gerne an unsere Mitglieder
weitergeben méchten. Allerdings nur so lange der Vorrat reicht.
Bei Interesse wenden Sie sich bitte an die AOPA-Geschafts-
stelle, um die Konditionen zu erfragen.

AOPA-Letter 01/2025 9
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Neuer Prasident der AOPA USA:

Darren Pleasance

Zum Jahresbeginn hat Darren Pleasance seine Stelle als neuer
Prasident der AOPA USA angetreten. Er ist in der 85-jdhrigen Ge-
schichte der AOPA USA erst der 6., der diese Paosition innehat.

Darren Pleasance war zuvor bei Grounternehmen wie Cisco und
Google und McKinsey in leitenden Positionen tétig. Zum Beginn
seiner Berufslaufbahn hat er aber zundchst einmal seinen fliege-
rischen Neigungen freien Lauf gelassen, war Buschpilot in Alaska,
Fluglehrer und Pilot von Firmenjets. Im Ehrenamt war er auch fir
die Experimental Aviation Association (EAA) in Oshkosh und fiir
den International Aerobatic Club tatig.

Jetzt kehrt er hauptberuflich in die Luftfahrt zuriick: Als Prasident
der AOPA USA wird er auch unserem internationalen Dachver-
band IAOPA vorstehen. Fir all seine Aufgaben wiinschen wir ihm
eine gliickliche Hand und viel Erfolg!

Foto: © AOPA-USA
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Anzeige

Foto: © AOPA-USA

GERMANY

Wir untersttzen Sie bei den kleinen
und groBen Aufgaben der Fliegerei.

Wir mischen uns ein wenn Piloten-
rechte beeintrachtigt werden.

Verlassen Sie sich auf die weltweit
prasente Gemeinschaft der AOPA!
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Starker vertreten!

IFR im unkontrollierten Luftraum

Das Thema IFR-Fliige im unkontrollierten Luftraum ist nur dort rele-
vant, wo keine Verfahren und Einrichtungen existieren, die vom
Boden ab die Radarfiihrung von Fliigen gewahrleisten kdnnen. Es
geht also darum, den Ubergang vom reinen Sichtflug beim Start bis
zum Erreichen der MVA auch unter IMC-Bedingungen zu ermdg-
lichen (VFR-IFR Wechselverfahren). In Deutschland ist das im Gegen-
satz zu allen anderen européischen Landern nicht erlaubt. Das hat
bereits zu Unfallen gefiihrt, die vermeidbar gewesen waren, wenn
die Méglichkeit bestanden hétte, so schnell wie mdglich, auch unter
IMC-Bedingungen, in den Luftraum einzufliegen, wo eine Radariiber-
wachung gewahrleistet ist (siehe z. B. Unfallbericht Az. BFU21-0926-3X).
Fir den Teil des Fluges im unkontrollierten Luftraum ist selbstver-
standlich der Pilot in Command fir die Trennung von anderem
Verkehr und fir die Einhaltung entsprechender Sicherheitsmindest-
hohen verantwortlich. Unter VMC-Bedingungen ist die Sicherheit
vor Zusammenst6Ren und der Kollision mit Hindernissen durch das
Prinzip ,see avoid” gewahrleistet. Unter IMC-Bedingungen muss
eine andere Methode zur Kollisionsvermeidung eingesetzt werden.
In modernen Avionik-Installationen ist meist ein System zur Erken-
nung von anderem Verkehr verbaut, sowie die Anzeige des Hohen-
bereichs tiber Grund. Dadurch wird das Prinzip ,see and avoid”
durch das Prinzip ,sense and avoid” ersetzt. Soweit kein solches
System verbaut ist, muss der Pilot entscheiden, ob und wenn ja
welches Risiko er beim Einflug in IMC-Bedingungen eingeht. Da
man davon ausgehen kann, dass in IMC-Bedingungen kein VFR-
Verkehr stattfindet, bleibt das Risiko mit anderem IFR-Verkehr zu
kollidieren. Dieses Risiko wird dadurch reduziert, dass der Flugsiche-
rung alle geplanten Fliige bekannt sind und dadurch im Bedarfsfall
verschiedene Abflugzeiten vereinbart werden kdnnen. Insgesamt ist
daher das Kollisionsrisiko in diesen Fallen deutlich geringer als wenn
ein IFR Flug nach Sichtflugregeln in VMC-Bedingungen begonnen
wird. Was die Hindernisfreiheit angeht, ist es natirlich in jedem
Fall vorteilhaft, unabhangig von der Wettersituation so schnell wie
mdglich auf eine sichere Hohe steigen zu kdnnen.

Fur die Maglichkeit von IFR-Fliigen (Instrument Flight Rules) im
unkontrollierten Luftraum gibt es mehrere wichtige Griinde, die sowohl
operationelle als auch sicherheitsrelevante Aspekte betreffen:

1. Erweiterung der Verfligbarkeit von IFR-Fliigen

e Zugang zu ahgelegenen Gebieten: Unkontrollierter Luft-
raum umfasst haufig Regionen, die weit von groen Flughéfen
entfernt sind oder keine Kontrollzonen (CTR) haben. IFR-
Fliige in diesen Bereichen ermdglichen es, auch abgelegene
Flugplatze sicher an- und abzufliegen.

e Kosteneffizienz: Der Ausbau der Flugverkehrskontrolle
(ATC) auf alle Bereiche ware mit hohen Kosten verbunden.
Durch IFR im unkontrollierten Luftraum kann ein sicherer
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Betrieb gewadhrleistet werden, ohne tiberall ATC-Dienste
anzubieten.

N

. Flexibilitat fiir Flugzeuge

e Verfiigharkeit von Flughohen: Flugzeuge, die IFR fliegen,
haben so mehr Mdglichkeiten, ihre optimale Flughéhe oder
Route zu wahlen, auch wenn diese durch unkontrollierten
Luftraum fiihrt.

e Wetterunabhangigkeit: Auch in unkontrollierten Luftrdumen

kann ein sicherer Betrieb unter schlechten Wetterbedingungen

gewahrleistet werden.

w

. Sicherstellung des Betriebs bei Instrumenten-
bedingungen

e Reduktion von Risiken: Flugzeuge kdnnen unabhangig von
Sichtflugbedingungen operieren. Das ist besonders in Regionen
wichtig, in denen das Wetter schnell wechselt.

¢ Kollisionsvermeidung: IFR-Piloten folgen festgelegten Ver-

fahren und halten Mindestabstande (Separation) zu Geldnde

und anderen Hindernissen ein, was auch ohne ATC-Beteiligung

funktioniert.

4. Integration von Verkehr

e Koexistenz mit VFR-Verkehr: Im unkontrollierten Luft-
raum sind sowohl IFR- als auch VFR-Fliige erlaubt. IFR-Fliige
kénnen dabei festgelegten Verfahren folgen, wahrend VFR-
Piloten weiterhin flexibel bleiben.

e Minimierung von Stérungen: [FR-Fliige kdnnen auch ohne
direkte Unterstiitzung durch ATC durchgefiihrt werden, was
die Kapazitat des kontrollierten Luftraums entlastet.

(3]

. Unterstiitzung von speziellen Operationen

e General Aviation: Viele Flugzeuge der allgemeinen Luftfahrt
(z.B. Geschéftsflugzeuge) profitieren von der Moglichkeit,
IFR im unkontrollierten Luftraum durchzuftihren, insbesondere
bei der Nutzung kleinerer Flugplatze.

¢ Such- und Rettungsdienste: IFR-Fliige ermdglichen es Einsatz-

flugzeugen, auch bei schlechter Sicht oder in abgelegenen

Gebieten sicher zu operieren.

Fazit

Die Zulassung von IFR-Fliigen im unkontrollierten Luftraum ist ein
Kompromiss zwischen Sicherheit, Flexibilitat und Kosteneffizienz.
Sie gewahrleistet, dass auch Gehiete ohne ATC-Infrastruktur sicher
und effektiv erreicht werden kénnen, wéhrend gleichzeitig die
Belastung der Luftverkehrskontrolle reduziert wird.

Hans-Peter Walluf
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Die Dekarbonisierung der Luftfahrt -

ist ein ambitioniertes Ziel der Europaischen Union, aber ist es realistisch?

Die Europaische Union hat sich das iiberaus ambitionierte Ziel
gesetzt, bis zum Jahr 2050 Netto-Null-Emissionen zu erreichen
und klimaneutral zu werden. Der Luftfahrtsektor der EU ist hier
besonders gefordert, oder bereits iiberfordert? Deshalb hat
sich Eurocontrol dem Thema mit ihrem Think Paper #22 vom
17. Oktober 2024 https://www.eurocontrol.int/archive_down-
load/all/node/14937 auf 17 sehr lesenswerten Seiten gewidmet
und die Problematik ndher beleuchtet.

Derzeit machen Langstreckenfliige Gber 3.000 km Strecke weniger
als 10% aller Abfliige aus, sind aber fiir mehr als die Halfte der
CO,-Emissionen der Luftfahrt verantwortlich. Denn auf der Lang-
strecke sind nicht nur die Flugzeiten pro Strecke erheblich langer,
die Passagierzahl pro Flugzeug und damit der Verbrauch pro Meile
ist ebenfalls deutlich hoher als bei Kurz- und Mittelstrecken-
flugzeugen.

Derzeit geht man davon aus, dass Elektro- und Wasserstofflo-
sungen nur auf Kurz- und Mittelstrecken angewendet werden
kénnen, dass man aber bei Langstreckenfliigen fliissigen Kraft-
stoff nicht vermeiden kann. Daflir soll es dann aber nicht der
fossile Kraftstoff sein, sondern nachhaltiger synthetischer Sprit,
der Sustainable Aviation Fuel, oder kurz: SAF. Fir den braucht
man allerdings sehr viel Energie in der Herstellung.

Die erste Frage ist: Wieviel SAF wird man bis 2050 bengtigen?
Denn die Anzahl der Fernfliige reduzieren will die EU nicht, die
Luftfahrtindustrie auch nicht, der Rest der Welt will auch nicht
verzichten. Die andere Frage ist, woher kommt das benétigte SAF,
und woher die dafiir bendtigte Energie? Die bisher industriell
verfiigharen SAF-Mengen sind eher homéopathisch in Relation
zu dem, was man fiir 100% SAF bendtigt.

Screenshot der 44 EU Mitglieds- und Anrainerstaaten der ECAC

Foto: © istockphoto.com — Scharfsinn86

Bis 2050 wird erwartet, dass der ECAC-Luftverkehr (ECAC ist eine
Arbeitsgemeinschaft der Luftfahrtbehdrden von 44 EU Mitglieds-
und Anrainerstaaten, wie etwa der Tiirkei) schatzungsweise
61 Mio. Tonnen Diisentreibstoff pro Jahr bendtigen wird, wobei
ECAC-Langstreckenfliige (> 3.000 km) 56% oder 34 Mio. Tonnen
davon bendtigen. Auch wenn 50% des gebrauchten Speisedls im
ECAC-Gebiet und 5,5% der land-, forstwirtschaftlichen Riick-
stande und Siedlungsabfalle gesammelt und umgewandelt wer-
den, bleibt der Bedarf riesig. Die benétigte Strommenge wirde
beispielsweise dem 1,8-fachen der gesamten Stromproduktion
Frankreichs im Jahr 2023 oder rund 24% der gesamten ECAC-
Stromproduktion entsprechen. Dies entspricht 73 Kernreaktoren
mit 1.650 MW oder 8.157 Offshore-Windturbinen mit einer
Kapazitédt von 10 bis 30 MW oder einer Nettoflache von 43 km?
an Photovoltaik-Solarmodulen.

Die europdischen Airlines wollen sich dem Nachhaltigkeitsziel
der EU nicht verweigern, weisen aber ausdriicklich darauf hin,
dass es bei einer zu erwartenden Verdrei- bis Vervierfachung der
Treibstoffpreise fiir SAF zu einem klaren Wetthewerbsnachteil
mit Airlines von anderen Kontinenten kommen wird, wo das
schnelle Wachstum der Airlines auch ohne die Einhaltung von
Nachhaltigkeitszielen durchaus erwiinscht ist: Letztes Jahr stellte
die indische Fluggesellschaft IndiGo mit einer Bestellung von
500 Airbus A320 einen neuen Rekord fiir den gréRten Einzelkauf
in der Geschichte der kommerziellen Luftfahrt auf, aber viele
andere Airlines expandieren aulSerhalb der EU ebenfalls.

Die Forderung der EU-Airlines ist deshalb, dass die EU sich um
die deutliche Kompensierung der Zusatzkosten fiir den von ihnen
bendtigten SAF kiimmert. Wie das ohne Subventionen in Milli-
ardenhthe finanziert werden kann, das weill derzeit aber nie-
mand.
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Starker vertreten!

Fliegen ohne Flugleiter - Normalfall statt

Ausnahme!

Im Frihjahr 2024 gab es mit der NfL 2024-1-3106 endlich die erhoffte
juristische Grundlage fiir das Fliegen ohne Flugleiter. Ein Dreivierteljahr
spater ist es Zeit, schon mal eine vorsichtige Bilanz zu ziehen.

Dazu ist es gut, sich die urspriinglichen Ziele der Reform nochmal
vor Augen zu fiihren:

1. Die Flugplatze sollen zuganglicher werden.

2. Anfliige sollen durch Anpassung an internationale
Gepflogenheiten vereinfacht werden.

3. Der biirokratische Aufwand soll reduziert werden.

4. Die bisherige kleinteilige Regulierung soll durch ziel-
basierte Vorgaben ersetzt werden, die vor Ort dann orien-
tiert am spezifischen Risiko auf unterschiedliche Weise
flexibel und effektiv erreicht werden.

Nun stellt sich die Frage, wie gut diese Ziele bereits erreicht wurden:
Auf Seiten der Platzhalterinnen und -halter sehen wir derzeit viel
Aktivitat.

Grundsétzlich haben diverse Flugplétze in der Zwischenzeit einen
Antrag auf Fliegen ohne Flugleiter gestellt oder schon eine entspre-
chende Genehmigung erhalten. Damit kommen wir einer zugang-
lichen Flugplatzinfrastruktur schon einen Schritt naher.

Noch sind allerdings viele Platze im Probebetrieb und beginnen
erst mal mit eingeschrankten PPR-Zeiten. Hier ist die Hoffnung,
dass sich nach einer ersten kompletten Saison eine weitere Off-
nung (allgemeine PPR-Erteilung, Offnung fiir ,Fremdflugzeuge”)
ergibt.
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Der Bereich der Behérden bietet in diesem Bereich ein sehr
gemischtes Bild:

Vorreiter wie z.B. NRW, Sachsen und Hessen erteilen fleiig
Genehmigungen. Dazu gibt es eigene Handreichungen fiir die betei-
ligten Platze. Diese sind schlank gehalten und lassen den Flug-
platzen viel Freiheit, wie sie die Verkehrssicherungspflicht erfillen
wollen. Auch steht das ausdriickliche Bekenntnis in den Hand-
reichungen, dass das Fliegen ohne Flugleiter ein Normal- und kein
Ausnahmezustand ist. Dies kann nicht hoch genug gelobt werden!
Hier wurden die EASA-Vorgaben einer zielbasierten Regulierung
offensichtlich verstanden und verinnerlicht!

Bei anderen Behorden sieht das Bild leider deutlich anders aus:
Bei einer Behorde wird aufgrund der Verkehrssicherungspflicht auf
einer taglichen Bahnkontrolle am Boden vor Beginn des Flugbetriebes
bestanden. Begriindet wird diese mit der Gefahr von Wildschwein-
schaden. Allerdings werden auch Flugplatze mit einer Betonbahn
mit dieser Auflage , begliickt”. ..

Eine andere Behdrde schliellt die Landung von ,Fremdflugzeugen”
im Rahmen des Fliegens ohne Flugleiter kategorisch aus, da das
Fliegen ohne Flugleiter eine Ausnahme im Betriebsregime darstelle.
Auch wolle man dafiir keine Genehmigungsanderung ausstellen,
sondern nur eine befristete Erlaubnis erteilen.

Mischbetrieb (bei einem Flugplatz mit nur einer einzigen Start- und
Landebahn) stelle einen absoluten Hinderungsgrund fiir das Fliegen
ohne Flugleiter dar und Platzrunden- und Schulbetrieb diirfe im
Rahmen des Fliegens ohne Flugleiter auch nicht stattfinden.

Dies ist zum einen rechtlich diinnes Eis und zum anderen recht
praxisfremd:

1. In der NfL 2024-1-3106 findet sich keinerlei Ausschluss
von Platzrundenverkehr, ,Fremdflugzeugen” und Schul-
verkehr.

2. Selbst in einem behdrdeninternen Vorbereitungspapier
findet sich eine Aussage, dass Schulbetrieb wahrend des
Fliegens ohne Flugleiter sogar ausdriicklich erwiinscht
sei. Denn wie sollten denn Flugschiler das Fliegen ohne
Flugleiter erlernen, wenn sie es in ihrer Aushildung gar
nicht machen diirften! Anscheinend geriet dieser behdrden-
interne Pragmatismus hier wieder in Vergessenheit.
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Starker vertreten!

3. Mischbetrieb ist nach Interpretation des Landes NRW auf

lediglich einer Bahn gar nicht mdglich, da hier Starts und
Landungen von verschiedenen Luftfahrzeugen eben nicht
gleichzeitig stattfinden kdnnten. Lediglich bei gleichzeitig
stattfindendem Parallelbetrieb (wie z.B. in Qerlinghausen)
kénne von Mischbetrieb geredet werden.

. Ebenfalls gibt es fiir eine tagliche Bahnkontrolle keine
wirklichen Anhaltspunkte in der juristischen Literatur.
Verniinftigerweise sollten sich Bahnkontrollen an den
Bewegungszahlen (Risiko des Verlustes an Flugzeugteilen)
und den drtlichen Umstanden orientieren (Beispielsweise
hat ein oft von Wildschweinen aufgesuchter Flugplatz vor
langerer Zeit einen Elektrozaun installiert. Seitdem gab
es keine Wildschweinschdden. Warum soll nun dieser
Flugplatz zusammen mit Flugplatzen mit einer Betonbahn
weiter eine tdgliche Bahnkontrolle durchfiihren).

Wo stehen wir also bei den eingangs erwahnten Punkten?
1. Furden Bereich der Flugplatze besteht die Hoffnung, dass

in diesem Jahr nach der Einfiihrungsphase das PPR-
Regime liberaler wird und die Flugplatze damit auch wirk-
lich einfacher anzufliegen sind.

. Fiir den Bereich der Verfahren wird dieses Jahr zeigen,
inwiefern sich die Nutzerinnen und Nutzer daran gewdhnen,
sich kiinftig untereinander und nicht tiber die ,Relaisstation”
Flugleiter abzusprechen.

3. Der birokratische Aufwand wurde leider bisher noch

nicht reduziert. Weiterhin sind Nachweise fiir Bahnkont-
rollen, Hauptflugbiicher und Betriebskonzepte zu erstellen.
Hier gibt es noch viel Arbeit: Warum brauchen wir eigentlich
in Zeiten von Datensparsamkeit weiterhin ein Hauptflug-
buch? Im Strallenverkehr muss auch nicht jeder Garagen-
betreiber ein Hauptfahrtenbuch schreiben ...

. Fiir den Bereich der Behdrden kann nur der Aufruf gelten:

Liebe Behdrden vertraut Euren Platzhalterinnen und -haltern!
Diese wissen sehr genau, welche Risiken ihr Flugbetrieb
birgt, und sie wissen auch sehr gut wie diese Risiken zu
mitigieren sind. Also weniger Detailregulierung (z. B. wann
und wie ein Bahncheck zu erfolgen hat) sondern lieber
verniinftige Ziele formulieren (Die Bahn ist in angemessenen
Abstanden zu kontrollieren.), sollte das kommende Motto
sein.

5. Vielleicht muss anscheinend die zu Grunde liegende NfL

auch nochmal fiir alle Behérden klarstellen: Fliegen ohne
Flugleiter ist an einem unkontrollierten Flugplatz der natir-
liche Normalfall! Eine Beschrankung am Griinen Tisch auf
bestimmte Zeiten oder Verkehrsarten ist wenig sinnvoll. Auch
hier wissen die einzelnen Flugplatzhalterinnen und -halter
sehr genau, wann Sie einen Flugleiter am sinnvollsten ein-
setzen oder weglassen.

Guido Frey
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AOPA-USA’s Prasident Darren Pleasance
aullert sich in Sachen Avgas

Bevor ich vor wenigen Wochen das Ruder als AOPA-Prasident
ibernahm, war ich mir als aktiver Pilot der laufenden Bemihun-
gen zur Umstellung auf bleifreies Flugbenzin mit 100 Oktan durch-
aus bewusst. Angesichts der Bedeutung dieser Umstellung und
der teilweisen Verwirrung unter den Piloten bin ich der festen
Uberzeugung, dass sowoh! Transparenz als auch Sachlichkeit er-
forderlich sind.

Erstens: AOPA unterstitzt keinen bleifreien Kraftstoff gegentiber
einem anderen. Der Markt der Piloten wird letztlich dariiber be-
stimmen, welche Kraftstoffe erfolgreich sind und welche nicht.

Zweitens ist die AOPA ein starker Befiirworter eines ,Burn and
Learn”-Ansatzes fiir neue, von der FAA zugelassene bleifreie
Kraftstoffe, um den Ubergang in eine bleifreie Zukunft zu be-
schleunigen. Wie wir es letztes Jahr mit unserer Beechcraft
Baron getan haben, wird die AOPA weiterhin neue bleifreie Kraft-
stoffe testen, sobald diese verfiighar sind, und wir werden unsere
Ergebnisse vollstandig transparent machen. Unsere Erfahrungen
mit dem G100UL von General Aviation Modifications Inc. (GAMI)
wurden weithin berichtet und waren insgesamt recht positiv. Der
100R von Swift Fuels wurde von der FAA fiir den Einsatz in Cessna
172R/S-Flugzeugen mit Lycoming 10-360-L2A-Motoren zuge-
lassen. Wenn weitere Flugzeuge zur Liste der zugelassenen
Modelle hinzugefiigt werden, werden wir den 100R vorfiihren
und unsere Erfahrungen mit der Branche teilen. Drittens ist ein
zentraler Grundsatz des ,Burn and Learn”-Ansatzes eine schnelle
und transparente Bewertung durch die FAA und die Kraftstoffher-
steller, um schnell festzustellen, ob gemeldete Bedenken hin-
sichtlich der Verwendung von bleifreiem Flugbenzin mit 100 Oktan

tatsdchlich auf die Verwendung des neuen Kraftstoffs zuriick-
zuftihren sind und ob es mdgliche MitigationsmalRnahmen gibt,
die mit anderen Benutzern geteilt werden sollten. Wir sind es der
gesamten Branche schuldig, Probleme schnell zu bewerten, so-
bald sie auftreten, und entsprechend zu reagieren, sobald wir
daraus gelernt haben. AOPA wird auch weiterhin mit allen wich-
tigen Interessengruppen im gesamten Luftfahrtokosystem zusam-
menarbeiten, um sich fiir offene und transparente Materialver-
traglichkeitstests in der gesamten Lieferkette einzusetzen.

Diese Herausforderung ist fiir die Eigenbau-Community aufgrund
der Vielfalt der verwendeten Materialien etwas groler, was den
Betreibern experimenteller Flugzeuge eine zusatzliche Belastung
auferlegt, diese Bewertungen selbst vorzunehmen. Die Experimen-
tal Aircraft Association hat niitzliche Leitlinien erstellt, um den
Besitzern dieser Flugzeuge zu helfen, diesen Weg effektiv zu
meistern.

Abschliefend ermutigt die AOPA-USA alle Betreiber von Flug-
zeugen, ihre guten oder schlechten Erfahrungen zu teilen, wenn
sie in ihrem Flugzeug bleifreies Flugbenzin mit 100 Oktan ver-
wendet haben.

In der AOPA-USA werden wir uns im Namen aller unserer Mit-
glieder und der gesamten Luftfahrtindustrie unermidlich fiir einen
transparenten Ansatz einsetzen, um sicher in die bleifreie Zukunft
zu gelangen, die uns allen am Herzen liegt.

Originalartikel ist erschienen in englischer Sprache auf der Web-
site www.aopa.org

Preisfrage. Welcher Sprit flieSt demnéchst durch diesen Tankdeckel?

16 AOPA-Letter 01/2025

Foto: © istockphoto.com — Frank Armstrong



5]
=
=
=3
w
=B
2
<
w
|
£
S
=3
2

Starker vertreten!

Markteinfuhrung von bleifreiem Avgas
mit 100 Oktan in Kalifornien

Streit entbrennt Gber die Frage der kommerziellen Verfiigbarkeit

Sie haben friiher gerne die Fernsehserien Dallas oder den Denver-Clan
gesehen und mégen Intrigenspielchen und Streit in der Olbranche?
Dann finden Sie an diesem Thema vielleicht auch Gefallen. Es geht
darum, dass die Protagonisten im Avgas-Markt auf der einen Seite
neue Markte moglichst ziigig erschlieSen und auf der anderen Seite
alte Marktpositionen méglichst lange halten wollen. Der Staat
Kalifornien will mit seiner Umweltbehdrde ,,Center fur Environmental
Health” (kurz: CEH) den Ubergang zu bleifreiem Avgas erreichen,
und zwar mdglichst schnell, noch vor dem fir die gesamte USA
vereinbarten Ubergangstermin in 2030. Der Verkauf von Flugbenzin
Avgas 100LL soll in Kalifornien wegen seines bleihaltigen Additivs
TEL unterbunden werden, sobald bleifreie Avgas-Alternativen
kommerziell verfiighar sind. Diese mdglichst schnelle Abkehr vom
bleihaltigen Avgas ist das Ergebnis eines gerichtlichen Vergleichs
aus 2014, der zwischen den kalifornischen Behérden und den Kraft-
stoffhandlern abgeschlossen wurde.

Natiirlich wollen die Anbieter des bleifreien Avgas, GAMI und SWIFT,
nach ihren hohen Investitionen in die langwierige Produktent-
wicklung auch mdglichst schnell Geld mit ihren neuen Produkten
verdienen. Und das geht selbstverstandlich am besten, wenn die
bleihaltige Konkurrenz ziigig vom Markt ausgeschlossen wird.
Deshalb bemiiht man sich jetzt aufzuzeigen, dass die eigenen blei-
freien Produkte kommerziell verfligbar sind, die bleihaltigen somit
iberfliissig.

Die etablierten Flugbenzinhandler vertreten jedoch
den Standpunkt, dass es noch zu viele Liicken in der
flachendeckenden Versorgung und auch noch zu viele
ungeklarte Fragen zur Eignung des bleifreien Avgas
flr verschiedene Flugzeuge gibt. Deshalb kénne man
es derzeit nicht zur einzigen Wahlmaglichkeit an
kalifornischen Flughafen machen und es damit
riskieren, einen erheblichen Teil der Flotte der General
Aviation von der Kraftstoffversorgung abzuschneiden,
einschlieflich Flugzeugen, die etwa zur Brand-
bekdmpfung, zur Strafverfolgung und anderen wich-
tigen offentlichen Diensten eingesetzt werden.

Die Flugbenzinhdndler unterzeichneten die Ver-
gleichsvereinbarung mit der CEH im Jahr 2014,
um einen dreijahrigen Rechtsstreit Gber die Auswir-
kungen von bleihaltigem Avgas auf Umwelt und
Gesundheit zu beenden. Grob zusammengefasst
wurde vereinbart, dass sie, sobald ein Flugbenzin
ohne Bleiadditive kommerziell verfiigbar ist, zum Verkauf der blei-
freien Alternative iibergehen werden. Die Unterzeichner von damals
lehnen den Ubergang zum jetzigen Zeitpunkt allerdings strikt ab, da
sie den zentralen Begriff ,,kommerziell verflgbar” unterschiedlich
interpretieren als die CEH. Die CEH argumentiert, dass der GAMI-
Treibstoff G100UL alle Bedingungen der Verflgbarkeit erfillt, da
er von der FAA (iber ein STC zugelassen und an zwei Flugplatzen
verfligbar ist. In der Antwort der Gegenseite wird als , Kreuzzug der
CEH zur Erzwingung der Verwendung von G100UL" bezeichnet und
darauf hingewiesen, dass grolie Triebwerks- und Flugzeughersteller
Garantien fiir Produkte widerrufen, die G100UL verwendet haben.
Der Serienbdsewicht aus Dalls J.R. Ewing hatte an diesem Streit
sicherlich seine helle Freude.

Die Angelegenheit soll ab Februar 2025 vor einem Richter in Alameda
County verhandelt werden. Es ist nicht klar, wie lange die Verhand-
lung dauern wird. Die eingereichte Klageschrift umfasst mit Anlagen
offenbar mehrere hundert Seiten.

Die europdische IAQPA verfolgt das Thema natiirlich auch mit grolsem
Interesse. Denn auch in Europa wird in einigen Jahren ein bleifreies
Avgas bendtigt, die europdische Kommission verfolgt ebenfalls das
Ziel das bleihaltige Additiv TEL zu verbieten. Uber die Ausstiegsfristen
wird in den ndchsten Monaten entschieden, derzeit wahrscheinlich
ist eine Weiternutzung bis zum Jahr 2032. Michael Erb
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Fliegerisch fit!

Zeit fur etwas Neues - Flugsicherheitstraining
in Paderborn-Haxterberg vom 30.04. — 04.05.2025

Termin: 30.04. -
Ort:

04.05.2025

Flugplatz

Paderborn-Haxterberg

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder:
Nichtmitglieder:
Fluglehrerstunde:

Anmeldeschluss:
Anmeldeformular:

18 AOPA-Letter 01/2025

200 €
300 €
40 €

18.04.2025
Seite 24

Fotos: © Ingo Zoyke)

Starten Sie sicher und gut vorbereitet in die Flugsaison! Bei unserem Flugsicherheits-
training am Flugplatz Paderborn-Haxterberg haben Sie die Mdglichkeit, von und mit
erfahrenen AOPA-Fluglehrerinnen und Fluglehrern zu lernen. Der Fokus liegt auf
praktischen Ubungen und theoretischem Wissen, die Ihre fliegerischen Fahigkeiten
verbessern und Ihre Sicherheit erhéhen. Nicht zu unterschétzen ist dabei auch der
gegenseitige Austausch unter den Piloten und Pilotinnen in kameradschaftlicher
Athmosphare, der stets ein Quell von Anregungen und Erkenntnissen bildet.

Am Flugplatz Paderborn-Haxterberg trainieren wir unter realistischen Bedingungen —
inklusive des Fliegens ohne Flugleiter, das an diesem Standort bereits erfolg-
reich praktiziert wird, Guido Frey von der Initiative Fliegen ohne Flugleiter wird uns
hier untersttitzen.

Was erwartet Sie?
Im praktischen Teil kénnen Sie aus einer Vielzahl von Themen wahlen, darunter:

e Start- und Landetechniken e Funk- und GPS-Navigation
e Anfliige auf internationale e |FR Verfahren
Flughafen e SOP’s fiir das Single Pilot Cockpit

e Flige ins Ausland Nachtflug

Fir jedes Flugzeug wird ein personlicher Fluglehrer zugeteilt, der auf Ihre individuellen
Bedirfnisse eingeht. Der praktische Teil des Trainings findet von Donnerstag bis
Samstag statt, sodass ausreichend Zeit fiir intensives Uben bleibt.

Dieses Training eignet sich auch fiir Pilotierende, die sich ein Flugzeug, z. B. aus lhrem
Verein, teilen méchten und so die einzelnen Missionen im Wechsel aktiv und als
Beobachter erleben.

Auch die Theorie kommt nicht zu kurz: Wir bieten praxisnahe Workshops, und es
besteht die Mdglichkeit, Sprachpriifungen vor Ort abzulegen.

Fiir das leibliche Wohl wahrend des Tages sorgt die ,Wolke 7, die beliebte Gastro-
nomie am Platz.

Rahmenprogramm und Organisation

e Anreise: Mittwochabend

e Abreise: Sonntag

e Ubernachtung: Wir haben Hotelkontingente in Paderborn fiir alle
Teilnehmer reserviert. Details hierzu sowie zum genauen Programmablauf
erhalten Sie nach Ihrer Anmeldung.

e Freizeit: Entdecken Sie die Sehenswiirdigkeiten von Paderborn, entspannen
Sie im Hotel-Wellnessbereich oder genieen Sie Zeit mit lhrer Familie
und Begleitung.

Zum Abschluss laden wir Sie und lhre Begleitung am Samstagabend zu einem gemiit-
lichen Buffet ein, um gemeinsam mit den anderen Teilnehmern den Tag ausklingen
zu lassen.

Wir kiimmern uns um lhren Transport zwischen Hotel und Flugplatz, damit Sie sich
entspannt auf das Training kanzentrieren kdnnen.

Melden Sie sich jetzt an und machen Sie einen entscheidenden Schritt fiir
lhre Flugsicherheit — am neuen Standort Paderborn-Haxterberg!
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Fliegerisch fit!

AOPA-Seminar , Avgas und MoGas 20 % giinstiger,
oder: Das Geheimnis des roten Knopfs*“

Termin: 26.04.2025 in Egelsbach

31.05.2025 in Schonhagen

Ort: Flugplatz Egelsbach und

Flugplatz Schonhagen

Zeit: 09:00 — 17:00 Uhr
Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 160 €

Nichtmitglieder: 200 €
Anmeldeschluss:

14.04.2025 fiir Egelsbach

19.05.2025 fiir Schonhagen

Anmeldeformular: Seite 24

Foto: © Fotolia.com — © Amir

Jeder kennt ihn, manche haben Respekt und einige auch schon ihren Motor damit
beschadigt: der Gemischknopf in unseren Flugzeugen.

Aber wie geht man wirklich richtig damit um? Fernab von Stammtisch-Gerlichten
wollen wir uns sachlich mit dem richtigen Leanen unserer Triebwerke beschaftigen.

Umfang des Tagesseminars:

e warum {iberhaupt leanen?

e was spricht dagegen?

e Aufrdumen mit Geriichten, stattdessen Fakten und Aufklarung
e Voraussetzungen fir korrektes Leanen

e (eld sparen ohne Reue

e korrekter und schonender Motorbetrieb

e Einsatz der Motor{iberwachungsinstrumente

Dozent ist Jorg ,Yogi' Beck, er fliegt seit iber 30 Jahren mit PPL und ATPL alles was
ihm als Fluglehrer in die Finger kommt, ob in Europa oder in Ubersee. In tiber 25 Jahren
Halterschaft verschiedenster Flugzeuge hat er tiefe Motor- und Wartungskenntnisse
gesammelt. Er betreibt eine eigene Flugschule am Verkehrslandeplatz Egelsbach und
ist auch als Fluglehrer den AOPA-Seminarteilnehmern bekannt.

Bei den gefiihrten Touren durch USA oder Europa schétzen die Teilnehmer seine
lokalen Kenntnisse.

Er ist europdischer Regionalprasident der bekannten Grumman-Flugzeuge.

AOPA-Seminar: Fliegen in Nordamerika (USA, Kanada, Karibik)

———
e ;

15.02.2025

Termin:
Ort: Egelsbach, 10:00 — 17:00 Uhr

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 160 €
Nichtmitglieder: 200 €
Anmeldeschluss: 05.02.2025
Anmeldeformular: Seite 24

Unsere Mitglieder Martina und Michael Hocker waren
im Sommer 2023 auf einer 20-wdchigen Rundreise durch
Nordamerika/Karibik mit dem eigenen Flugzeug. lhre
Erfahrungen haben sie umfangreich dokumentiert und
mdchten sie gerne an interessierte Pilotinnen und Piloten
in Form eines Tagesseminars weitergeben. Es wird ein
kompletter Uberblick tiber die Vorbereitung der Reise, der Planung und Durchfiihrung,
Infos zu Flugplatzen, dem Umfeld, Besonderheiten an den Destinationen vor Ort und
dem eingesetzten Equipment bzw. dessen Notwendigkeiten gegeben. Die finanziellen
Aspekte bei der Planung und die Vorbereitung fiir die Crew werden ebenfalls ein
Thema sein. Es steht eine umfangreiche Bilddatenbank als Hintergrundinformation
zur Verftigung. Im Jahr 2025 ist eine weitere Reise geplant, die einen Schwerpunkt in
Kanada beinhaltet. Aus den bisher gemachten Erfahrungen in Kanada, gepaart mit
den aktuellen Flugvorbereitungen ergeben sich viele niitzliche Informationen fiir Teil-
nehmer, die Kanada besuchen mochten. Das Seminar ist fiir Piloten und Nicht-Piloten
geeignet, es ist eine Symbiose aus Reiserzéhlung, Erfahrungsweitergabe und Hilfe-
stellung eine individuelle Entscheidung zu treffen, eine solche Unternehmung selbst
vorzunehmen, bzw. Empfehlungen zur Vorbereitung zu geben.
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Fliegerisch fit!

AOPA-Nordatlantik-Seminar

15.03.2025

Termin:
Ort: Egelsbach

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 160 €
Nichtmitglieder: 200 €
Anmeldeschluss: 05.03.2025
Anmeldeformular: Seite 24

Foto: © Amim Stief

Mit weltumrunder
Arnim Stief

Transatlantikfllige mit dem Kleinflugzeug, ob ein- oder zweimotorig, haben auch in
der heutigen Zeit nichts von ihrem Reiz verloren. Auch wenn dank der neuen Navi-
gationsmoglichkeiten mit GPS und der in Teilgebieten besseren Radarabdeckung
das mit einem solchen Flug verbundene Risiko reduziert wurde, héngt der Erfolg
eines solchen Unterfangens grofteils von einer ordentlichen Vorbereitung ab. Das
angebotene Transatlantikseminar soll helfen, die passende Streckenfiihrung, Uber-
lebensausriistung und weitere Details aufzuzeigen. Dabei wird auch Gelegenheit
gegeben, die Uberlebensausriistung im Original in Augenschein zu nehmen und
auch mal selbst einen Survivalsuit anzuprobieren.

Dozent ist Arnim Stief, der selbst den US-ATPL fir ein- und mehrmotorige Land-
und Wasserflugzeuge und entsprechenden Lehrberechtigungen halt und bereits
mehr als 100 Uberfiihrungsfliige tiber den Nordatlantik absolviert hat. Im Jahr 2006
flog er mit einer Cirrus SR 22 einmotorig um die Welt, wobei ihm die Erfahrung aus
seinen Transatlantikfligen eine gesunde Basis fiir diese Unternehmung gegeben
hat. 2010 war er mit Reiner Meutsch von der Stiftung ,Fly and Help” erneut rund
um den Globus unterwegs.

AOPA IFR Refresher in Egelsbach — Mehr Sicherheit
durch Vertiefung lhrer Instrumentenflug-Kenntnisse

28.06.2025

Termin:
Ort: Egelsbach, 10:00 - 17:00 Uhr
Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 160 €
Nichtmitglieder: 200 €
Anmeldeschluss: 28.05.2025
Anmeldeformular: Seite 24

in Kooperation mit: COPA
UNIVERSITY™
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Foto: © AQPA-Germany

Single Pilot IFR gehort zu den gréssten Herausforderungen im Bereich der Luftfahrt.
Hand aufs Herz — welchem IFR Piloten ist es nicht schon passiert, dass Verfahren
nicht so liefen wie gedacht, dass die Workload grésser war als {blich und Stress
aufgekommen ist?

Das AOPA IFR Refresher Seminar fihrt Sie im Verlaufe eines 6-stiindigen Seminars
wieder naher heran an folgende Themen:

e Flugvorbereitung IFR

e Kartenkunde

e |FR Verfahren: Zulu Departure, Enroute, Arrival, Holding, Approach, Cancel IFR
e  Performance Based Navigation (PBN)

e Automation Management — Die Herausforderungen der modernen Avionik

e Unusual Attitude Recovery

e Wetterim Flug

e Wie zunehmender Stress die Entscheidungsfahigkeit einschrankt

Das Seminar wird von erfahrenen IFR Lehrern gestaltet. Profitieren Sie von deren
Erfahrung, frischen Sie Ihre eigenen IFR Kenntnisse wieder auf und lernen Sie, was
es Neues gibt.



Fliegerisch fit!

AOPA-Auffrischungsseminar fur Lehrberechtigte
VFR/IFR online

22. - 23.03.2025
09:00 - 17:00 Uhr

Termin (online):
Zeit:

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 130 €
Anmeldeschluss: 07.03.2025
Anmeldeformular: Seite 24

Foto: © Fotolia.com — Thaut Images

Das Auffrischungsseminar fiir Lehrberechtigte wird gemeinsam mit der IFR Flugschule
Reichelsheim GmbH online per Videochat fiir Mitglieder der AOPA-Germany durchgefiihrt. Der
Lehrgang wird als anerkanntes Auffrischungsseminar vom LBA zugelassen und erfilllt die
Voraussetzungen von:

e FCL.940.FI: FI(A), FI(H) - Verlangerung und Erneuerung

e FCL940.IRI: IRI(A), IRI (H) - Verlangerung und Emeuerung (Fiir Emeuerungen ist dieser
Lehrgang nur in Verbindung mit einer zusétzlichen ATO-Beurteilung gemal AMC1 FCL.940.F;
FCL.940.IRI und einem Assessment of Competence gemal AMC1 FCL.935 giltig)

e FCL.940.CRI - CRI Verlangerung und Emeuerung (Fiir Verlangerungen und Erneuerungen ist
dieser Lehrgang nur in Verbindung mit einer zusatzlichen ATO Beurteilung gemaR
AMC1 FCL.940.CRI und einem Assessment of Competence gemdR AMC1 FCL.935 giiltig)

e |uftPersV 896 — Verldngerung und Erneuerung

Entsprechende Bescheinigungen tiber die Teilnahme an einem von der zustandigen Stelle geneh-
migten Lehrgang innerhalb der Giiltigkeitsdauer der Lehrberechtigung (3 Jahre) werden ausge-
stellt. Voraussetzung ist die Anwesenheit wahrend des gesamten Lehrgangs und eine stabile
W-LAN Verbindung ist notwendig.

AOPA-Sea Survival Training — Uberleben auf See

23. - 24.05.2025

Termin:
Ort: Elsfleth
Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 580 €

Nichtmitglieder: 750 €

Anmeldeschluss: 10.05.2025

Anmeldeformular: Seite 24

In Kooperation mit

@ MARITIMES
KOMPETENZZENTRUM
ELSFLETH gGmbH

Fotos+Logo: © MARIKOM

Wir freuen uns, lhnen in Zusammenarbeit mit dem Maritimen Kompetenzzentrum
und Fire Safety Training in Elsfleth wieder unseren beliebten Sea Survival-Lehrgang
anbieten zu kdnnen. Der Lehrgang vermittelt Methoden der Selbstrettung aus einem
notgewasserten Luftfahrzeug und trainiert deren sichere Beherrschung.

Der Lehrgang beginnt am Freitagmittag mit einer umfassenden theoretischen Ein-
weisung in die Gefahren, die notgewasserten Piloten drohen. Am Samstag folgt dann
die Praxis in der Wasser{ibungshalle, in der verschiedene Wellentypen, Wind, Regen
und Dunkelheit simuliert werden konnen. Die Teilnehmer trainieren mit Schwimm-
westen, Rettungsinseln und Signalgerdten. Hohepunkt ist der Ausstieg aus einem
Cockpit-Simulator unter Wasser.

Sea Survival ist eine Veranstaltung, die nicht nur sehr lehrreich ist und Ihr Leben
retten kann, sondern auch noch jede Menge Spal macht. Eine Investition, die sich
fir alle lohnt, die 6fter tiber offenes Wasser fliegen und wissen wollen was zu tun
ist, wenn der Propeller plétzlich stehen bleibt.

Eine Liste mit Ubernachtungsméglichkeiten senden wir lhnen gerne nach der
Anmeldung zu.
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Fliegerisch fit!

AOPA-Flugsicherheitstraining vom 15. - 21.06.25 in Rendsburg

15. - 21.06.2025
Flugplatz
Rendsburg-Schachtholm

Termin:
Ort:

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 260 €
Nichtmitglieder: 360 €
Fluglehrerstunde: 40 €
Anmeldeschluss: 30.04.2025
Anmeldeformular: Seite 24
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Foto: © Fotolia.com — Johnny Lye

Foto: © J. Kaminski

Bei unserem Flugsicherheitstraining in Rendsburg kénnen Sie eine Woche mit
AQOPA Fluglehrerinnen und Fluglehrern trainieren, zum Beispiel Anfliige auf den nahe
gelegenen Fliegerhorst Hohn mit den Militar-Lotsen. Hier werden GCA-Approaches,
NDB Approaches und Radar-Fiihrung allgemein durchgeftihrt. Der praktische Teil
beinhaltet je nach Wunsch der Teilnehmer z.B. Grundlagen der Start- und Lande-
techniken, Anfliige auf internationale Flughéfen, Funk- und GPS Navigation sowie
Nachtflug.

Wir sprechen mit diesem Training auch alle Piloten der Allgemeinen Luftfahrt an,
die die Eigenheiten und Anforderungen des Fliegens tiber groRe Wasserflachen
verstehen und richtig damit umgehen mdchten: Die Interpretation des Umfeldes
mit der notwendigen Unterstiitzung durch die Fluglage- und Navigationsinstrumente,
die richtige Flugvorbereitung mit Schwimmweste, das Wetter, die Sicherheitsaus-
ristung und das Verhalten im Notfall, der hoffentlich nie eintritt. Theorie wird
ebenfalls nicht zu kurz kommen und Sprachpriifungen kénnen ebenfalls vor Ort
abgenommen werden. Jedem Flugzeug wird ein Fluglehrer zugeteilt. Das praktische
Training findet von Montag bis Freitag statt. Die Anreise sollte bereits am Sonntag-
abend erfolgen, die Abreise ist fiir Samstag geplant.

Details zum Programmablauf, Hinweise zu Ubernachtungsmaglichkeiten etc. gehen
den Teilnehmern nach Anmeldung zu. Wir haben ein Abrufkontingent fiir alle Teil-
nehmer reserviert. Die Teilnahmegebiihren betragen 260 € fiir AOPA-Mitglieder
und 360 € fiir Nichtmitglieder (Preise inkl. MwSt.). Die Kosten fiir die Fluglehrer
werden mit 40 € pro Stunde berechnet. Pro Ereignis fallen zuséatzlich 40 € fiir Briefing
& Debriefing an. In der Teilnahmegebiihr enthalten ist der Transport morgens vom
Hotel in Rendsburg zum Flugplatz und abends retour sowie das Abschlussbuffet.

Foto: © AOPA-Germany

Foto: © AOPA-Germany
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Fliegerisch fit!

AOPA online Seminar: Let's Go instruments

LET'S GO

INSTRUMENTS

Ein AOPA online Seminar zuk Einflilhrung
in den Instrumentenflug.
Moderation: Michael Fréhling __

26.04.2025 (online)
Zeit: 10:00 - 13:00 Uhr

Termin:

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 90 €
Nichtmitglieder: 110 €
Anmeldeschluss: 18.04.2025
Anmeldeformular: Seite 24

AOPA online Seminar:

Fliegen auf d'é'r

Metaebene

Ein Online-Seminar
fiir Privatpiloten Vortrag und™Nl

Michael Frohling

Termin: 17.05.2025 (online)
Zeit: 10:00 — 13:00 Uhr

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 90 €
Nichtmitglieder: 110€
Anmeldeschluss: 09.05.2025
Anmeldeformular: Seite 24

Das Webinar findet online von 10:00 — 13:00 Uhr statt. Voraussetzung zur Teilnahme
ist eine gute W-Lan Verbindung und ein Tablet oder Computer mit Webcam oder
Smartphone.

Die AOPA Germany fiihrt gemeinsam mit dem erfahrenen IFR-Fluglehrer und -Priifer
Michael Frohling, eine Initiative durch, mit der mehr Piloten angeregt werden, eine
Instrumentenflug-Aushildung zu beginnen. Michael Fréhling ist Autor des erfolg-
reichen Buches , Aufsteigen zum Instrumentenflug”.

Hintergrund ist, dass in Deutschland der Anteil von PPL-Piloten mit IFR-Berechtigung
weitaus geringer ist als etwa in den USA und dass man mit dem Instrument-Rating
einen absoluten Sicherheitsgewinn verbindet.

Unter dem Motto , Let’s go Instruments” sollen gemeinsame Informationsveranstal-
tungen zum Thema IFR-Ausbildung und -Fliegen stattfinden, die von Michael Frohling
moderiert werden.

Eingeladen sind alle, die irgendwann eine IFR-Ausbildung in Erwdgung ziehen.

Fliegen auf der Metaebene

Das Seminar findet online von 10:00 — 13:00 Uhr statt. Voraussetzung zur Teilnahme
ist eine gute W-Lan Verbindung und ein Tablet oder Computer mit Webcam oder
Smartphone.

Referent des online Seminars ist Michael Frohling, der Autor des erfolgreichen Buches
JAufsteigen zum Instrumentenflug” présentiert hier die Inhalte seines néachsten
Buches mit dem Titel ,Fliegen auf der Metaebene”.

Es geht darum wie man seine fliegerischen Kenntnisse und Fahigkeiten auf eine
hohere Ebene hieven kann — die Metaebene. Von dort oben hat der Pilot einen
besseren Uberblick tiber die Dinge und kann besser Prioritéten setzen. Er ist damit
professioneller unterwegs.

Die neuesten Technologien hinsichtlich Glascockpits und Tablet-Apps werden an-
gesprochen.
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Fliegerisch fit!

Anmeldeformular fur
AOPA-Veranstaltungen

|| Zeitfiir etwas Neues — Flugsicherheitstraining | AOPA-Auffrischungsseminar fiir Lehrberechtigte
in Paderborn-Haxterberg vom 30.04. — 04.05.2025 VFR/IFR online vom 22. — 23.03.2025

Teilnahmegebiihr: 200 € fur AOPA-Mitglieder, 300 € fir Nichtmitglieder,

Fluglehrerstunde: 40 €

Teilnahmegebihr: 130 € fiir AOPA-Mitglieder

| | AOPA-Seminar ,Avgas und MoGas 20% giinstiger, | AOPA Sea Survival Training in Elsfleth
oder: Das Geheimnis des roten Knopfs” vom 23. — 24.05.2025

[ ] am 26.04.2025 in Egelsbach

Teilnahmegehbuhr: 580 € fiir AOPA-Mitglieder, 750 € fir Nichtmitglieder

[ ] am 31.05.2025 in Schonhagen
Teilnahmegebiihr: 160 € fiir AOPA-Mitglieder, 200 € fir Nichtmitglieder

|| AOPA-Flugsicherheitstraining in Rendsburg

D AOPA-Seminar: Fliegen in Nordamerika vom 15. — 21.06.2025

(USA, Kanada, Karibik) am 15.02.2025 Teilnahmegebiihr: 260 € fir AOPA-Mitglieder, 360 € fir Nichtmitglieder

Teilnahmegebihr: 160 € fiir AOPA-Mitglieder, 200 € fir Nichtmitglieder

] AOPA-Nordatlantik-Seminar in Egelsbach || AOPA online Seminar: Let's Go instruments

am 15.03.2025

am 26.04.2025

Teilnahmegebtihr: 160 € fiir AOPA-Mitglieder, 200 € fir Nichtmitglieder Teilnahmegebiihr: 90 € fiir AOPA-Mitglieder, 110 € fiir Nichtmitglieder

| AOPA IFR Refresher in Egelsbach — Mehr Sicherheit

durch Vertiefung Ihrer Instrumentenflug-Kenntnisse

| AOPA online Seminar: Fliegen auf der Metaebene

in Egelsbach am 28.05.2025 am 17.05.2025
Teilnahmegebiihr: 160 € fiir AOPA-Mitglieder, 200 € fiir Nichtmitglieder Teilnahmegebiihr: 90 € fiir AOPA-Mitglieder, 110 € fiir Nichtmitglieder
Angaben zum Teilnehmer Anmelde-, Ricktritts-
Name AOPA ID undTeilnahmebedingungen
Anmeldungen werden erst nach Eingang der
StraBe Geburtsdatum Veranstaltungspauschale als verbindlich
anerkannt.
PLZ ‘ ‘ Ort Bei einem Riicktritt von einer AOPA-Veranstal-
tung bis 4 Wochen vor deren Beginn entstehen
Telefon/Mobil E-Mail keine Kosten. Bis 14 Tage vor Beginn erhebt
die AOPA-Germany eine Bearbeitungsgebihr
Erlaubnis,/Berechtigung von 50 % des Rechnungsbe_trages und bei
einer spateren Absage ist die volle Veran-
it Jltia bi Flugstond staltungspauschale zu zahlen. Sollte die
sl gug bis ugstunden Mindestteilnehmerzahl bei einer Veran-
staltung nicht erreicht werden, behalt sich
L die AOPA-Germany vor, die Veranstaltung
Bestatigung und Anmeldung abzusagen. Bereits gezahlte Teilnahmege-
Ich erkenne die Bedingungen mit meiner Unterschrift an. Ich wiinsche folgende Zahlungsart: biihren werden in diesem Fall erstattet. Teil-
i nehmer und Begleitung fliegen auf eigenes
l:‘ Uberweisung nach Rechnungserhalt l:‘ bitte nutzen Sie die vorliegende Einzugsermachtigung Risiko. Alle Preise inklusive Mehrwertsteuer.
: Sie kénnen diese Anmeldung per Post an
Ort, Datum Unterschrift die AOPA-Geschaftsstelle oder per Fax an
06103 42083 senden.
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Beste Rabatte fur AOPA-Mitglieder

Viele von Ihnen haben sich bereits auf unserer Plattform fur Mitgliederangebote registriert
und nutzen regelmalRig tolle Rabatte bei Giber 800 Top-Anbietern.

Schauen Sie gern wieder vorbei und entdecken Sie die vielen Angebote.
Um die Angebote nutzen zu kdnnen, loggen Sie sich bitte in Ihren Mitgliederbereich der AOPA ein.

Dort finden Sie die Plattform unter ,Vorteilsangebote”.

Alle Angebote finden Sie Uber den Mitgliederbereich der AOPA




Besser informiert!

Die elektrische Zukunft des Fliegens

Was tut sich gerade bei elektrischen Lufttaxis, den eVTOLs

und konventionellen Flugzeugen?

Vor etwa 10 Jahren war die Begeisterung in der Offentlichkeit
und an den Kapitalméarkten groR, als die ersten Konzepte fiir elek-
trisch angetriebene Lufttaxis prasentiert wurden. Sogenannte
eVTOL-Luftfahrzeuge (electric Vertical Take-Off and Landing air-
craft), wurden mit geradezu phantastischen Eigenschaften ange-
priesen: Sie sollen wie Hubschrauber vertikal starten und landen
kénnen, zudem emissionsfrei mehrere hundert Kilometer zuriick-
legen, in der Endstufe auch vollautomatisch ohne Piloten, und das
Ganze zum Preis eines Flixbus-Tickets, enorm sicher, und direkt
von Stadtmitte zu Stadtmitte Uber Vertiports, die sich klein, grin
und harmonisch ins Stadtbild einfligen.

Wer findet sowas nicht toll? Nichts anderes als eine Revolution
des Personentransports auf der Kurz- und Mittelstrecke wurde
geplant.

Nun, einige Jahre spater befindet sich die Branche in einer grolien
Phase der Erntichterung. Zwar konnten mehrere eVTOL-Konzepte
viele Investoren an der Borse begeistern: Milliardenbetrdge wurden
eingesammelt, aber auch schnell wieder ausgegeben, chne dass
die anvisierten Ziele erreicht wurden.

Lilium mit Sitz in Oberpfaffenhofen hat mehr als eine Milliarde
Euro auf dem Kapitalmarkt eingenommen, mehr als 1000 Mit-
arbeiter, aber noch nie einen Menschen transportiert. In Presse-
berichten und Youtube Videos werden kritische Luftfahrtingenieure
zitiert, wonach die Lilium-Jets derzeit eine Reichweite von viel-

il ™ o

Der City Airbus NextGen — leider mit Batterieproblemen
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leicht 20 Kilometern haben, die Prospektdaten versprechen aber
Reichweiten von 300 km. Wie will man diese enorme Diskrepanz
zwischen Anspruch und Wirklichkeit auflosen? Vielleicht geht
das auch nicht. Ende 2024 musste Lilium wegen Kapitalmangels
Insolvenz anmelden, nachdem Uber eine Milliarde Euro aufge-
braucht waren und der Bund keine Kredite zur Verfiigung stellen
wollte. Aber kurz vor Weihnachten fand sich offenbar eine Inves-
torengruppe, die das Unternehmen retten will. Ob und wie es
weiter geht, das bleibt abzuwarten und wird sich in den ndchs-
ten Wochen und Monaten entscheiden.

Auch Airbus hat vor einigen Tagen angekindigt, sein Projekt
,CityAirbus NextGen" vorerst pausieren zu wollen. Nach den
Griinden gefragt, antwortet der Airbus-Helicopters-Geschéftsfiihrer
dem Portal AeroBuzz: ,Es handelt sich dabei um die Batterien. Wir
bendtigen eine bestimmte Leistung, um die Mission zu erfiillen,
100 Kilometer mit vier Passagieren zu fliegen. Da braucht es noch
Fortschritte. Wir sehen nicht, dass diese technologische Reife in
der nahen Zukunft erreicht wird.”

Auch der Wetthewerber Volocopter mit Firmensitzen im badi-
schen Bruchsal und in Miinchen hat zwischenzeitlich Insolvenz
angemeldet, und steht vor einschneidenden Sanierungsmaf-
nahmen, um wettbewerbs- und tberlebensfahig zu werden. Im-
merhin hat Volocopter bereits Menschen mit seinem Fluggerdt
.Volocity” transportiert, so auch am Rand der olympischen Spiele

Foto: © Airbus Helicopters 2024 — Christian Keller
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Archer Aviation Midnight auf einem seiner vielen Testfliige

in Paris, aber langst nicht im tdglichen Routinebetrieb und mit den
angepeilten Leistungsdaten.

Liegt es an der Innovationsfeindlichkeit des Industriestandorts
Deutschland, dass es mit den eVTOLs nicht vorwarts geht? Oder
gibt es andere Griinde fiir den bisherigen Misserfolg von Lilium,
Volocopter und Airbus?

Deutlich positivere Nachrichten kommen aus den USA, wo vom
Wettbewerb auch ganz andere technische Konzepte verfolgt werden.
Das Unternehmen Joby Aviation aus Kalifornien konnte im Sommer
2024 stolz verkiinden, dass man erstmals mit einem Testpiloten
an Bord einen Flug tiber eine Strecke von 240 Kilometer zuriickge-
legt hat. Das Joby-Lufttaxi hat sechs relativ grolse Kipprotoren in
Kombination mit konventionellen Tragflachen, was offenbar sehr
energieeffizient ist. Bislang wurden schon tiber 30.000 Meilen im
Testbetrieb zuriickgelegt, und der Zulassungsprozess mit der FAA
macht offenbar zligig Fortschritte.

Diese positive Entwicklung bei Joby Aviation wird offenbar auch
an der Bérse geschatzt, aktuell liegt der Marktwert der Aktien bei
tiber 6 Milliarden Dollar, er lag in diesem Jahr aber auch schon
um die Halfte niedriger. Die Aktie von Lilium hingegen liegt nach
Hohenfliigen in den Jahren 2020/2021 nur noch auf Ramschniveau.
Einen dhnlichen technischen Ansatz wie Joby verfolgt auch die
ebenfalls in Kalifornien beheimatete Archer Aviation: 12 elekt-
risch angetriebene Propeller treiben das Gerat mit Namen ,Mid-
night” an, das im Horizontalflug den benttigten Auftrieb tber
seine Tragflachen erzeugt. Bis zu vier Passagiere sollen von einem
Piloten tiber eine Strecke von 20-50 Meilen transportiert werden.
Als Zielgruppe sieht man hier auch Airlines, die ihre Passagiere
schnell zwischen den Stadtzentren und Flugh&fen vor den Toren

Besser informiert!

der Stadte transportieren wollen. Alle ca. 400 Testfllige wurden
bislang ohne Piloten an Bord absolviert. Der Wert der Aktien liegt
derzeit bei insgesamt 4,4 Milliarden Dollar.
Eine seriose abschlieRende Bewertung des eVTOL-Marktes ist der-
zeit einfach nicht méglich. Leider kommen aus Deutschland derzeit
keine guten Nachrichten. Die Ansatze in den USA sind hingegen viel-
versprechend, aber auch dort fliegen bislang nur Prototypen auf Mis-
sionen, die noch nicht den geplanten Normalbetrieb wiederspiegeln.
Die neuen Fluggerate stellen eine unglaubliche Chance fiir die
Entwicklung unserer Branche dar. Aber es bleiben viele Fragezei-
chen. Wenn das Experiment gut geht, und wenn wir zukiinftig mit
eVTOLs tatsachlich emissionsfrei und sicher viele Menschen in der
Luft transportieren kénnen, dann wird das sehr zu begrii8en sein.
Die hislang einzigen rein elektrischen Fliige mit Passagieren
wurden hingegen mit konventionellen Flugzeugen durchgefiihrt.
Auch hier gibt es Fortschritte zu vermelden:
In China wurde das viersitzige Elektroflugzeug RX4E der Liaoning
Aviation Academy (LGAA) am 29. Dezember 2024 von der staat-
lichen Luftfahrtbehdrde nach Part 23 zugelassen. GeméaR Presse-
berichten hat das Flugzeug eine Spannweite von 13,5 Metern,
das maximale Startgewicht betrdgt 1.260 kg bei einer Zuladung
von 400 kg. Die Batterien mit 70 kWh Kapazitat sollen dem Elektro-
motor Energie fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 260 km/h bzw.
eine Reisegeschwindigkeit von 200 km/h bereitstellen. Bei einer
Flugzeit von 90 Minuten soll das Flugzeug eine Reichweite von
rund 300 km haben. Wenn sich diese Daten bestatigen, dann wiirde
dieses Flugzeug einen wirklichen Innovationsdurchbruch darstellen.
Derzeit versuchen wir mehr iiber dieses Flugzeug herauszufinden.
Michael Erb
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Petition fiir den Fortbestand des
Verkehrslandeplatzes Salzgitter-Dritte

Als gemeinniitziger Verein betreibt der Motorflug-Club Salzgitter e.V.
seit 70 Jahren den Verkehrslandeplatz Salzgitter-Driitte sowie die
angegliederte Flugschule.

Der Pachtvertrag vom Flugplatzgelande wurde zum 31.12.2025 ge-
kiindigt. Um den Fortbestand des Verkehrslandeplatzes Salzgitter-
Dritte zu sichern, wurde eine Unterschriftensammlung gestartet.

Foto: © Felix Aust

Alle Interessierten werden aufgerufen, sich an der Aktion zu be-
teiligen, da die Wiederinbetriebnahme eines geschlossenen Ver-
kehrslandeplatzes unwahrscheinlich erscheint.

https://flugplatz-salzgitter.de/petition

Neue Fliegerarzt-Praxis am Flugplatz

Mainz-Finthen (EDFZ)

Vor einigen Wochen hat unser Mitglied Michael Tomschi eine neue
Fliegerarzt-Praxis in Mainz erdffnet.

Die Praxis befindet sich direkt am Flugplatz Mainz-Finthen und fiihrt
flugmedizinische Tauglichkeitsuntersuchungen der Klasse 2 und Cabin

Crew durch, auch Hohentauglichkeits-Untersuchungen sind maglich.
Die Anreise kann bequem per Flugzeug oder per PKW erfolgen.

Weitere Infos tiber diesen Link: https://www.aeromedical-mainz.de/

Geschaftsfiithrer (m/w/d) fiir den Verkehrs-
landeplatz Jena-Schongleina gesucht

Die Flugplatzgesellschaft mbH Jena-Schongleina sucht wegen eines
Generationenwechsels zum nachstmdglichen Zeitpunkt den Geschafts-
fiihrer Verkehrslandeplatz (m/w/d).

Nahe der Stadt Jena, eines lebendigen, iber 100.000 Einwohner zah-
lenden Oberzentrums in Thiiringen, das auch tiberregional als Wissen-
schafts-, Bildungs-, Forschungs- und Innovationsstandort bekannt ist,
liegt der Verkehrslandeplatz Jena-Schangleina, der von den Gesell-
schaftern Saale-Holzland-Kreis und Stadtwerke Jena betrieben wird.
Die Flugplatzgesellschaft mbH Jena-Schéngleina ist mit tiber 10 Tsd.
Flugbewegungen im Jahr und dem Standort eines ADAC-Rettungs-

30 AOPA-Letter 01/2025

hubschraubers ein wichtiger Bestandteil der Infrastruktur in der Region.
Als Alleingeschéftsfiihrer obliegt Ihnen die gesamtheitliche strategi-
sche und operative Leitung und Weiterentwicklung der Gesellschaft
mit Umsatz- und Ergebnisverantwortung.

Dazu gehdren neben der Steuerung betriebswirtschaftlicher Prozesse
auch die Uberwachung des Luftaufsichtspersonals und die Einhaltung
luftrechtlicher Vorgaben.

Mehr Informationen finden Sie in dieser PDF Datei:
https://bit.ly/3WBJkSF

Foto: © Felix Aust
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AOPA-Austria News

Ruckblick 2024

Wachstum erfordert Modernisierung

Die AQPA Austria ist in den letzten Jahren stetig gewachsen —
das zeigt, wie wichtig unsere Anliegen fiir die Allgemeine Luft-
fahrt in Osterreich sind und wie sehr eine starke Gemeinschaft
geschatzt wird. Mit jedem neuen Mitglied werden wir sichtbarer
und starker — ein groRRes Danke an alle, die dabei sind!

Daher mussten unser Verwaltungssystem und in weiterer Folge
auch die Website auf den neuesten Stand gebracht werden. Alles
ist jetzt moderner, tbersichtlicher und fir euch leichter zugang-
lich. Der Mitgliederbereich war uns ein besonderes Anliegen —
damit kénnt ihr sofort eure persénlichen Daten ganz einfach
selbst verwalten, Rechnungen und Dokumentenvorlagen herunter-
laden und euch fir Events und Termine anmelden.

Damit habt ihr — besonders in Zeiten von Datenschutz — jederzeit
einen transparenten Uberblick, welche Daten von euch gespei-
chert sind, und kénnt diese ggf. korrigieren.

Auch ein Forum ist im neuen Mitgliederbereich enthalten. Hier
kénnt ihr euch mit anderen Mitgliedern austauschen, Fragen
stellen oder einfach interessante Diskussionen fiihren. Schaut
rein und macht mit — je aktiver die Community, desto mehr Spafd
macht es!

Wechsel im Vorstand

Nach vielen Jahren als Kassier verabschieden wir Harald Schmid,
der uns mit grofem Engagement unterstiitzt hat. Harald, ein
riesiges Dankeschon fiir alles, was du fiir die AOPA Austria
geleistet hast! Gleichzeitig freuen wir uns, neue Gesichter im
Vorstand begriiRen zu diirfen, die frische Ideen und viel Energie
mitbringen.
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Exklusiver Rabatt fiir CAPZLOG.AERO

Eine Kooperation mit capzlog.aero bietet euch als Mitglieder der
AQPA Austria einen exklusiven Rabatt auf das digitale Flugbuch
von capzlog.aero.

Ein praktisches Tool, das eure Flugaufzeichnungen {bersichtlich
und einfach macht. Schaut es euch an und nutzt den Vorteil!

Fly-Ins — Nachholbedarf fiir 2025 besteht

Fiir uns von AOPA Austria geht Sicherheit in der Luft jedenfalls
vor, daher mussten einige Fly-Ins witterungsbedingt abgesagt
werden, was natirlich schade war. Aber: Wir planen schon neue
Termine flir 2025 und freuen uns auf zahlreiche tolle Treffen in
diesem Jahr.

Wenn ihr Vorschldge fiir besondere Flugziele oder Programm-
punkte habt, lasst es uns wissen — eure Ideen sind immer will-
kommen!

AERO Friedrichshafen —

Gemeinsam mit AOPA Germany & AOPA Switzerland

Wie auch die letzten Jahren waren wir auf der AERO in Fried-
richshafen dabei. Gemeinsam mit unseren Freunden von AOPA
Germany und AOPA Switzerland durften wir einige von euch an
unserem Stand zu begriifen.

Events - Fiir jeden etwas dabei
Auch wenn es mit den Fly-Ins nicht so geklappt hat, hatten wir
dennach viele spannende Events:
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Winterfliegen: Erlebt die besondere Atmosphére des Fliegens im
Winter — mit praktischen Tipps und Tricks fir kalte Tage.

Cockpit-Umbau: Entdeckt neue Mdglichkeiten fiir technische
Upgrades und personliche Anpassungen an eurem Flugzeug.

Garmin-Day: Ein Tag voller Informationen tiber die neuesten Tech-
nologien von Garmin, die eure Fliige noch sicherer und komfor-
tabler machen.

IFR Praxis Workshop: Im Juni veranstalteten wir einen Workshop,
wo die Aspekte der IFR-Fliegerei beleuchtet wurden.

Ausblick 2025

Aero 2025

Auch heuer werden wir wieder — gemeinsam mit AOPA Germany
& AOPA Switzerland — dabei sein; Schaut vorbei, informiert euch
iber Neuigkeiten aus der Luftfahrt und nutzt die Gelegenheit,
euch auszutauschen.

Fly-In nach Klagenfurt (LOWK) vom 13. - 15. Juni 2025

Der Termin fir das AOPA Fly-In in Klagenfurt steht fest: vom
13. bis 15. Juni 2025. Freut euch auf ein tolles Programm, inter-
essante Gesprache und natiirlich das gemeinsame Fliegen. Wir
wollen das Event so gestalten, dass es fiir alle unvergesslich wird
— eure Vorschldge und Ideen sind dabei herzlich willkommen.
Schreibt uns, was ihr euch wiinscht!

AOPA-Austria News

Johannes Eder, Commercial Pilot bei Tyrol Air Ambulance, fihrte
in diesem Workshop durch alle Phasen eines IFR-Fluges. Die Teil-
nehmer konnten viele interessante Beispiele sowie Tips & Tricks
aus der Praxis mitnehmen.

Garmin GTN Warkshop: Als Ergdnzung zum vorhergegangenen IFR
Praxis Workshop wurde in einem Online-Termin die Bedienung
eines Garmin GTN COM/NAV Geréates gezeigt und auf Besonder-
heiten in der IFR-Fliegerei eingegangen.

Auch heuer werden wir diese Reihe fortsetzen

Gemeinsam fiir bessere Bedingungen: UAT in Austria

Wir haben in der Vergangenheit bereits mehrfach tiber dieses
Thema berichtet, den Sicherheitsgewinn fiir die Luftfahrt und
die Piloten aufgezeigt. Die groBe Neuigkeit ist, dass die AOPA
Austria plant, die erste ADS-B/UAT Bodenstation in Osterreich
(und Mitteleuropa) am Flugplatz Bad Véslau (LOAV) in Betrieb zu
nehmen. Unsere Beharrlichkeit und unsere Geduld tragen nun
Friichte.

Nach der Freigabe des Flugplatzes Bad Vdslau und des Flughafen
Wien Schwechat hat ja auch die Austro Control GmbH ihre Frei-
gabe erteilt — unter der Pramisse, dass seitens des BMK (Bundes-
ministerium fir Verkehr) keine fachlichen Einwéande kommen. Das
BMK hat diese fachliche Evaluierung nun abgeschlossen und
grines Licht gegeben, und somit unterstiitzt auch das BMK dieses
Projekt. Aktuell laufen Verhandlungen mit der Bezirkshauptmann-
schaft Baden (zustandige Behdrde fiir den Flugplatz) fiir die Auf-
stellung der Antennen sowie mit der Fernmeldebehdrde.

Wenn alles nach Plan verlauft, kdnnen wir noch in diesem Jahr
die erste Station in Betrieb nehmen und damit einen erheblichen
Beitrag zur Verbesserung der Sicherheit in der Luftfahrt leisten.

Wichtig dabei ist, dass UAT fiir alle ,Konsumenten” kostenlos ist.
Es ist lediglich ein ADS-B UAT Empfanger im Cockpit notwendig.
Die Bandbreite reicht vom giinstigen Einstiegsgerat, welches die
Daten am Tablet darstellt, bis zur komplett integrierten und zerti-
fizierten Losung mit ADS-B In und -Out. Die USA hat es bereits
erfolgreich vorgemacht — dort ist dieses System fiir alle Teil-
nehmer ebenfalls kostenlos verfiighar und hat dort nachweislich
einen enormen Beitrag zur Erhohung der Sicherheit in der Luft-
fahrt geleistet.
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Termine

Termine 2025

Februar 2025

15.02.2025

AOPA Seminar: Fliegen in Nordamerika

in Egelsbach (EDFE)
Info: www.aopa.de

22.02.2025
Tag der AOPA-Vereine
Info: www.aopa.de

Marz 2025

08./09.03.2025
Wetterseminar in Egelshach (EDFE)
Info: www.flugwetterseminare.de

13. & 15.03.2025

AOPA AZF Sprechfunkrefresher online

Info: www.aopa.de

15.03.2025
AOPA Atlantikseminar in Egelsbach
(EDFE)

Info: www.aopa.de

22./23.03.2025
Auffrischungsseminar fiir Lehr-
berechtigte online VFR/IFR

[nfo: www.aopa.de

April 2025

09. — 12.04.2025
AERO Messe in Friedrichshafen
Info: www.aero-expo.de

26.04.2025
AOPA Seminar:

Avgas und MoGas 20% gtinstiger, oder:

Das Geheimnis des roten Knopfs
in Egelsbach
Info: www.aopa.de
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26.04.2025

AOPA online Seminar:
Let's Go Instruments
Info: www.aopa.de

30.04. — 04.05.2025
AOPA Flugsicherheitstraining am

Flugplatz Paderborn-Haxterberg (EDLR)

Info: www.aopa.de

Mai 2025

17.05.2025

AOPA online Seminar:
Fliegen auf der Metaebene
Info: www.aopa.de

23. & 24.05.2025
AOPA Sea Survival Training in Elsfleth
Info: www.aopa.de

Juni 2025

05. — 08.06.2025
AOPA Fly-Out
Info: www.aopa.de

15. — 21.06.2025

AOPA Flugsicherheitstraining

am Flugplatz Rendsburg-Schachtholm
(EDXR)

Info: www.aopa.de

31.05.2025

AOPA Seminar:

Avgas und MoGas 20% gtinstiger, oder:
Das Geheimnis des roten Knopfs

in Schénhagen

Info: www.aopa.de

Juli 2025

28.06.2025

46. AOPA Refresher Seminar
in Egelsbach (EDFE)

Info: www.aopa.de

August 2025

03. — 09.08.2025

46. AOPA Flugsicherheitstraining
in Eggenfelden (EDME)

Info: www.aopa.de

Oktober 2025

10. & 11.10.2025

AOPA Sea Survival Lehrgang
in Elsfleth

Info: www.aopa.de

25./26.10.2025
Auffrischungsseminar

fiir Lehrberechtigte online VFR/IFR
Info: www.aopa.de

November 2025

22.11.2025

46. AOPA IFR Refresher Seminar
in Egelsbach (EDFE)

Info: www.aopa.de

Kostenloser AOPA-Newsletter
per E-Mail

Sie mdchten noch schneller dariiber in-
formiert werden, was in der Allgemeinen
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www.aopa.de

@ fiir den kostenlosen und immer
J aktuellen AOPA-Newsletter ein.

Alle Angaben ohne Gewéhr
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fen u. &. erkldren sich mit redaktioneller Bearbei-
tung einverstanden. Alle Angaben ohne Gewahr.
Keine Haftung fir unverlangte Einsendungen. Mit
Namen von Mitgliedern gekennzeichnete Beitra-
ge geben nicht in jedem Fall die Meinung der
AOPA-Germany wieder.

Info

Unter www.aopa.de finden Sie die Onlineaus-
gaben des AOPA-Letters im PDF-Format zum
Herunterladen. Dort haben Sie Zugriff auf alle
Ausgaben ab dem Jahr 2007.

Mitgliedschaft - itte wihien
[ Persénliche Mitgliedschaft (130,00 EUR)

[] Vereinsmitgliedschaft (75,00 EUR)

Fiir unserer Mitgliedsvereine,
jéhrlicher Nachweis erforderlich

[] 1IAOPA-Mitgliedschaft (75,00 EUR)

Fiir Mitglieder anderer nationaler AOPAs,
Nachweis erforderlich

[ Flugschiiler (40,00 EUR)

hweis des ersten Alleinfl

erforderlich und max. ein Jahr

Personliche Daten

[[] Férdernde Mitgliedschaft (220,00 EUR)
AuBerordentliche Mitgliedschaft

[[] Familienmitgliedschaft (75,00 EUR)

Fiir Familienangehdrige unserer Mitglieder

[] Schiiler, Azubis, Studenten (40,00 EUR)

Jahrlicher Nachwesis erforderlich

Alle Mitgliedsbeitrage pro Jahr

Titel Vorname

Nachname

Strale

PLZ Ort

Land

Geburtsdatum Geburtsort

Beruf

Geworben von

Kontaktdaten

Telefon

Telefax

Mobiltelefon

Telefon Geschaftlich

E-Mail

Telefax Geschaftlich

Fliegerische Daten

Lizenzen ] LAPL [ ppL [JcpL

seit

Ich bin

Luftfahrzeugtyp/Muster/Kennung

[ ATPL [JuL []spL

[] Halter [] Eigentiimer  des Luftfahrzeugs

Heimatflugplatz

Mitglied in folgendem Luftsportverein

Ich besitze folgende Berechtigungen

[] Lehrberechtigung [ ] IFR [ 1-Mot
O Kunstflug O Wasserflug [ Hubschrauber
["] Ballon

[] 2-Mot

J Reisemotorsegler

[] Turboprob
] Jet

Spezialkenntnisse im Bereich Luftfahrt, kénnen Sie etwas fiir die AOPA tun?

Die Erhebung und Verarbeitung der hier erhobenen Daten erfolgt auf Grundlage des Art. 6 (1) S. 1 b), f) DSGVO
und nur fiir vereinsinterne Zwecke entsprechend der in der Satzung festgelegten Ziele.
Eine weitergehende Nutzung oder Weitergabe der Daten ohne vorherige Einwilligung erfolgt nicht.

Der Austritt aus der AOPA-Germany ist schriftlich zum Ablauf eines Kalenderjahres unter Einhaltung einer

Kiindigungsfrist von drei Monaten zuldssig.

Mit den Mitgliedsunterlagen erhalten Sie eine Rechnung zur Uberweisung des Mitgliedsbeitrages und ein
Formular zur optionalen Erteilung eines SEPA-Lastschrift-Mandats.

Hiermit erklare ich den Beitritt zur AOPA-Germany, Verband der Allgemeinen Luftfahrt e.V.

Ort, Datum

Unterschrift

Antragsformulare fiir Vereine, Firmen und Flugschulen online unter: www.aopa.de
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Bereit‘iiz\_l\iﬂﬁ\Abheben?

Jetzt eins eigen!

Siebel si 202 B Replika |
L] L] L]
Die einzige .

Hummel

PRAXISTIPPS
So gelingt die
Senenwindlandung

INSTRUMENTENFLUG
. Der]Neg 2umBIR
* IFRim Praxisbeispiel

Lﬁfjﬂﬁwﬂrﬂi‘ﬂ?
Korsika, Sardinien & Elba

+ 3 Ausgaben nur 27,00€

Fliegerscheibe, + 30% sparen

1€ Zuzahlung
+ Pramie zur Wahl

Einfach bestellen unter: www.fliegermagazin.de/aopa - 040/38906-880 (Bitte die Bestellnr. 2053368 angeben.)

Sie erhalten 3 Ausgaben fliegermagazin fiir zzt. 27,00 € (DE) / 30,00 € (AT) / 41,80 CHF (CH) (inkl. MwSt. und Versand) zzgl. des jeweiligen Zuzahlungsbetrags.
Dieses Angebot gilt nur solange der Vorrat reicht. Ersatzlieferung vorbehalten. Zahlungsziel: 14 Tage nach Rechnungserhalt. Es besteht ein 14-tdgiges
Widerrufsrecht. Anbieter des Abonnements ist JAHR MEDIA GmbH & Co. KG. Belieferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch DPV Deutscher Presse-

vertrieb GmbH als leistenden Unternehmer.



