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1. Vorwort

Ein Jahr wie jedes andere war 2021 gewiss nicht.
Nach dem massiven Verkehrseinbruch im Vorjahr ist
der Luftverkehr 2021 wieder leicht gewachsen,
befindet sich aber immer noch deutlich unter dem
Niveau vor der Corona-Pandemie. Eine Krise birgt
auch immer eine Chance — so haben wir in Zeiten von
wenig Flugverkehr einen klaren Fokus auf das Thema
Klimaschutz gelegt. Die Abweichungen von der
direkten Route waren 2021 mit durchschnittlich knapp
drei Kilometern so gering wie noch nie. Auch im An-
und Abflug konnten wir klimaschonende Verfahren
erfolgreich testen und in den Regelbetrieb
Ubernehmen. Aber nicht nur im
Flugsicherungsbetrieb, auch bei unserem Handeln
als Unternehmen haben wir den Kurs auf grin
gestellt. Die DFS hat als erste unter vergleichbaren
Flugsicherungsorganisation in Europa ihre vier
gréRten Standorte in Langen, Bremen, Karlsruhe und
Minchen nach EMAS zertifizieren lassen. Ein
Kraftakt, den wir als Unternehmen erfolgreich
meistern konnten, weil wir alle — ob als Fluglotse, in
der Technik, im Einkauf oder in der Ausbildung — ein
gemeinsames Ziel haben: Gemeinsam aus der DFS
ein nachhaltiges und grines Unternehmen zu
machen. Die Krisen unserer Zeit machen immer
deutlicher, wie wichtig Resilienz und Klimaschutz fur
Unternehmen wird — und naturlich auch fur uns alle
als Gesellschaft.

Parallel zur Einfuhrung eines Umweltmanagement-
systems haben wir bereits an vielen Stellen daran
gearbeitet, unsere Umweltleistung zu verbessern.
Besonders intensiv haben wir uns mit unserem
Umweltaspekt Energie auseinandergesetzt

Arndt Schoenemann

Vorsitzender der Geschaftsflihrung

und konnten bereits einiges bewirken. Denn von uns
als Flugsicherung wird erwartet, jederzeit einen
sicheren, geordneten und flissigen Flugbetrieb zu
gewabhrleisten. Das erfordert eine flachendeckende
Infrastruktur, die permanent verfigbar und mehrfach
redundant abgesichert ist.

Wir haben Ansatze gefunden, unseren Strom Uber
Direktbezug griin zu beschaffen und damit in Zukunft
etwa die Halfte unserer COy-Emissionen
einzusparen. Ebenso prifen wir verbindlich bei jedem
notwendigen Austausch von technischen Anlagen die
Maoglichkeit einer Okologisch sinnvolleren Variante.
Perspektivisch wollen wir unsere Klimabilanz noch
mehr erweitern und auch die indirekten COo»-
Emissionen, die wir als Unternehmen beispielsweise
Uber Mobilitat verursachen, mitbetrachten. Ebenso
werden wir der Windkraft mehr Spielraum geben,

indem wir die Schutzbereiche um unsere
Navigationsanlagen deutlich verkleinern. Diese
Flachen konnen  fir den  Aufbau neuer
Windenergieanlagen genutzt werden, um die

Energiewende in Deutschland voranzutreiben.

All dies spielt eine wesentliche Rolle, wenn wir
Auswirkungen entlang der Wertschopfungskette
besser sichtbar machen und einen positiven Wandel
vorantreiben wollen. Wir haben mit der ersten
Validierung nach EMAS schon viel geschafft, in den
kommenden Jahren muss noch mehr getan werden.
Ich freue mich sehr darauf, unsere so wichtige
Zusammenarbeit zu Verbesserung des Umwelt- und
Klimaschutzes fortzusetzen.

Alle Fotos dieser Umwelterklarung stammen von Mitarbeitern und Mitarbeiterinnen der DFS, die im Rahmen eines internen Fotowettbewerbs eingesandt wurden oder im

Rahmen von Umweltschutzprojekten entstanden. Titelseite: Die Sonne verdrdngt den Nebel am Flughafen Stuttgart (Foto: Felix Johannes Jocher, DFS)
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2. Teil 1: Profil & Strategie
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Auf dem DFS-Campus in Langen wurden 2021 verschiedene MalBnahmen zur Férderung der Biodiversitdt umgesetzt - vor allem zum
Schutz von Insekten. (Foto: Michaela Sankowsky, DFS)
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2.1. Die DFS - Profil und Auftrag

Die DFS ist verantwortlich fiir das Luftverkehrsmanagement im deutschen Luffraum und an den 15 internationalen Flughéfen. (Foto:

Hans-Jiirgen Koch, DFS)

Sicher, geordnet, flussig

Die DFS GmbH sorgt mit gut 5.500 Mitarbeitern und
Mitarbeiterinnen an 19 Standorten fir die Sicherheit
im deutschen Luftraum. Entsprechend ihrem
hoheitlichen Auftrag, der durch das
Luftverkehrsgesetz geregelt ist, ist die DFS fiir einen
»Sicheren, geordneten und flissigen* Ablauf des
Flugverkehrs verantwortlich. Auch der Schutz der
Bevolkerung vor unzumutbarem Fluglarm ist Teil des
Auftrags. So tragt die DFS mit individuellen
Flugverfahren zu einem geringeren Kerosinverbrauch
bei und hilft, die Auswirkungen von Fluglarm zu
mindern. Fir das Flugverkehrsmanagement betreibt
die DFS eigene Flugsicherungssysteme sowie eine
flachendeckende Infrastruktur aus Funk-,
Navigations- und Radaranlagen.

Die Ausbildung zum Fluglotsen sowie weiterer
technischer Berufsbilder werden in der DFS-eigenen
Flugsicherungsakademie in Langen angeboten.
Weitere Beschaftigte sind im Bereich IT, in der
Verfahrensplanung, in Forschung und Entwicklung
sowie in der Verwaltung tatig.

Als bundeseigenes Unternehmen mit Vorbildfunktion

setzt die DFS auf nachhaltiges und
verantwortungsbewusstes unternehmerisches
Handeln. Wir wollen unserer Verantwortung

gegenlber unseren Kunden, Geschaftspartnern, der
Belegschaft, der Umwelt und der Gesellschaft gerecht
werden. Daher kimmert sich die DFS um Klima- und
Umweltschutz und pflegt einen verantwortungsvollen
und fairen Umgang mit ihrem Personal und
relevanten Stakeholdern.
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2.2. Umweltpolitik

Ein Flugzeug der Flight Calibration Services vermisst den Gleitweg ILSO9R am Flughafen Hannover. (Foto: Michael Menzel, DFS)

Luftfahrt und Klimaschutz - wie geht das?

Der Klimawandel und die damit verbundenen Folgen
beeinflussen die DFS sowohl im operativen Geschaft
der Flugsicherungsdienste als auch im Bereich des
sonstigen unternehmerischen Handelns. Ebenso
steigt der gesellschaftliche und politische Druck auf
die Branche Luftfahrt insgesamt, durch langfristige
MaRnahmen und Programme zu einem
klimaschonenden Flugverkehr beizutragen. In dem
Zusammenhang will auch die DFS ihren Beitrag zum
klimaschonenden Fliegen transparent machen.

Hierfur betreibt die DFS im operativen sowie im nicht-
operativen Bereich konsequent Umwelt- und
Klimaschutz. Dies bestimmt seit jeher das tagliche
Handeln im Bereich der Flugsicherungsdienste und
findet sich sowohl in internen Prozessen und
Ablaufen, im Betrieb der Technik und Gebaude als
auch im Bereich der Mobilitat der Mitarbeiter wieder.
Dabei verfolgt die DFS folgende Umweltpolitik:
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1. Wir leisten bestmoglich unseren Beitrag fiir larmarmes, klimaschonendes Fliegen.

Die DFS sorgt im Rahmen ihres hoheitlichen Auftrags fir eine sichere, geordnete und flissige Abwicklung
des Flugverkehrs und schiitzt dabei die Burger vor unzumutbarem Fluglarm. Die effiziente, aber auch
klimaschonende und larmmindernde Flugfiihrung gehért hierbei zum Tagesgeschaft unserer Fluglotsen.
Flugverfahren werden unter besonderer Bertcksichtigung von Klima- und Larmschutz geplant, eingefihrt und
umgesetzt.

2. Umwelt- und Klimaschutz ist ein vorrangiges Unternehmensziel.

Das Prinzip der Nachhaltigkeit beschreibt eine der drei Hauptpfeiler der Unternehmensstrategie. Dies betrifft
vor allem die klimaschonende, kerosinsparende Flugverkehrskontrolle sowie die Senkung des
Ressourcenverbrauchs und die Energiebeschaffung aus regenerativen Quellen.

3. Wir werden als Unternehmen CO»-neutral.

Aufgrund ihrer flachendeckenden und permanent verfligbaren Infrastruktur hat die DFS einen hohen
Energiebedarf, der sukzessive gesenkt werden soll. Der bendtigte Strom soll ausschlieRlich aus
regenerativen Quellen bezogen werden, ebenso sollen fossile Energietrager langfristig ersetzt werden.

4. Wir leben betrieblichen Umweltschutz.

Der Schutz von Umwelt und Klima ist Bestandteil aller Prozesse, Ablaufe und Unternehmensentscheidungen,
die eine relevante Umweltauswirkung haben. Bereits bei der Beschaffung von Gutern und Dienstleistung
legen wir Umweltkriterien fest und verlangen ihre Einhaltung auch von unseren Lieferanten und
Dienstleistern.

5. Umweltschutz braucht Innovation und Investition.

Die DFS lasst sich Umweltschutz etwas kosten, weil wir den langfristigen Nutzen fur das Unternehmen und
das Gemeinwohl (Nachhaltigkeit!) grof3er einschatzen als kurzfristige Einsparungen. Entsprechend fordert die
DFS Innovation im Sinne von ,Leuchtturmprojekten® auf dem Weg zur CO»-Neutralitédt sowie Ma3nahmen mit

einer positiven Umweltwirkung.
6. Wir orientieren uns am Grundgedanken des ressourcenschonenden Wirtschaftens.

Bei Betrieb unserer Technik und Gebaude sowie im Unternehmensalltag vermeiden wir Umweltbelastungen
wie Emissionen, Larm, Abfall und Abwasser wann immer es geht, und halten sie gering, wenn sie nicht zu
vermeiden sind. Ebenso betrachten wir Produkte entlang des Lebenszyklus, von Beschaffung, Verpackung,
Lebensdauer bis hin zur Entsorgung.

7. Umweltschutz ist die Aufgabe aller.

In einem offenen und Ubergreifenden Dialog arbeiten Fihrungskrafte und Belegschaft gemeinsam an dem
Ziel, Umwelt- und Klimaschutz in allen Bereichen der DFS kontinuierlich zu verbessern. Stetige Information
fordern dabei das Umweltbewusstsein der Mitarbeiter. Ebenso binden wir Wissenstrager aus allen relevanten
Fachbereichen in die Entwicklung und Umsetzung des Umweltmanagementsystems eng ein.

8. Wir fordern ausgewogen umweltfreundliches Verhalten unserer Mitarbeiter.

Die DFS unterstitzt umwelt- und klimafreundliches Verhalten der Mitarbeiter Giber Anreize. Dabei setzen wir
darauf, umweltfreundliche Alternativen anzubieten ohne WahIimdglichkeiten kiinstlich einzuschranken oder
uber Verbote zu sanktionieren.

9. Unser Prinzip heiflt Transparenz.

Wir nehmen die Besorgnis ber Umweltbelastungen, die mit der Tatigkeit der DFS verbunden sind, ernst. Wir
flihren einen konstruktiven Dialog mit den Behérden und der Offentlichkeit iber stete Arbeit in den értlichen
Fluglarmkommissionen und weiteren relevanten politischen Gremien. Wir sind iberzeugt davon, dass nur
offene und ehrliche Kommunikation Vertrauen schaffen kann.

P
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In den vier zentralen Handlungsfeldern

« Dekarbonisierung

« Ressourceneffizienz

« Klimaschonendes Fliegen mitgestalten
« Larmmindernder An- und Abflug

liegt das groRRte Potential der DFS. Wir verringern die
durch die DFS mittelbar beeinflussbaren CO»- und
Non-COy-Emissionen und Larmemissionen des
Flugverkehrs. Wir dekarbonisieren unseren
Energiebedarf und werden so perspektivisch als
Unternehmen COy-neutral. Aullerdem reduzieren wir
den Bedarf an Rohstoffen, Flachen und Wasser und
verringern Abfélle bzw. sorgen flr eine bessere
Recyclingfahigkeit.

Hierzu ermitteln, analysieren und bewerten wir
regelmafig die direkten und indirekten
Umweltauswirkungen unseres Handelns und geben
uns Ziele zur Verbesserung unserer Umweltleistung
vor. Der sparsame Umgang mit Energie und
Rohstoffen ist uns dabei ein wichtiges Anliegen.

Die Nutzung von Strom, Fernwarme und Wasser flr
unsere Gebdude soll so effizient wie mdglich
erfolgen. GleichermalRen sind wir bestrebt, die
Kreislaufwirtschaft zu férdern, Abfalle zu vermeiden
und nicht vermeidbare Abfalle moglichst zu
verwerten. Wir achten auf den Einsatz mdglichst
umweltvertraglicher Materialien und den sparsamen
Umgang mit ihnen.

Die Einhaltung des geltenden Umweltrechts sowie
weiterer bindender Verpflichtungen st flir uns
selbstverstandlich und bildet die Grundlage unseres
Umweltmanagementsystems. Wir haben interne
Gremien wie das EMAS-Team gebildet und
Werkzeuge eingefihrt, um die Umsetzung der
Umweltpolitik sowie die  Einhaltung unserer
Umweltziele zu kontrollieren und MalRnahmen zur
kontinuierlichen Verbesserung einzuleiten. Um EMAS
als Umweltmanagementsystem in der DFS fest zu
verankern, fihren wir einen offenen Dialog mit allen
Interessenstragern und binden diese aktiv ein.

Im November 2021 pflanzten umweltbegeisterte DFS-Mitarbeiter und -Mitarbeiterinnen gemeinsam eine naturnahe Streuobstwiese auf
dem DFS-Campus in Langen. (Foto: Michaela Sankowsky, DFS)
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2.3. Umweltmanagement und Organisation

Die Unternehmenszentrale in Langen ist von verschiedenen Wasserflachen umgeben. (Foto: Miguel Benedicto, DFS)

Gelebter Umweltschutz

Um Umwelterfolge messbar zu machen und eine
kontinuierliche Verbesserung der Umweltleistung zu
erreichen, hat die DFS im Jahr 2021 begonnen, ein
Umweltmanagementsystem nach EMAS aufzubauen.
In einem umfassenden Prozess wurden direkte und
indirekte Umweltaspekte sowie die relevanten
Stakeholder und das Arbeits- und Wirkungsumfeldes
der DFS erfasst und bewertet. Darauf aufbauend
wurden Verfahren und Organisationsstrukturen zur
kontinuierlichen Verbesserung der Umweltleistung
entwickelt sowie bestehende, umweltrelevante
Prozesse und Ablaufe erganzt. Entlang der aus

EMAS  resultierenden  Anforderungen  wurden
unternehmensintern Rollen und Aufgaben definiert
und zugeteilt. Ebenso wurde eine zentrale

Dokumentation der far das
Umweltmanagementsystem (UMS) relevanten
Informationen aufgebaut sowie ein Rechtskataster mit
den fir die DFS zutreffenden umweltrelevanten
Gesetzen und Vorschriften entwickelt.

Bei alldem wurden Mitarbeiter in Form von
Workshops zur Information, Erhaltung von Feedback
und als interne Multiplikatoren aktiv beteiligt.

Die DFS begreift Umweltschutz nicht als
mittelfristigen Trend, sondern als permanente
Aufgabe. Daher ist das UMS auf dauerhafte

Umsetzung und  kontinuierliche  Verbesserung
ausgerichtet. In der Uber die EMAS-Zertifizierung
vorgegebenen fortlaufenden Methode stellt die DFS
den Erfolg von UmweltmaRnahmen auf den Prifstand
und entwickelt sinnvolle neue MaRnahmen. Uber eine
aktive  Kommunikation und  Einbindung der
Mitarbeiterschaft werden Informationen Zu
umweltrelevanten Zielen und MaRnahmen
konsequent ins Unternehmen getragen und im
taglichen Handeln der Mitarbeiter verankert.
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Rollen und Beteiligte des Umweltmanagementsystems

Bericht & Bewertung der
Leistungen des Umwelt-
managementsystems

Bericht & Unterstiitzung bei Betrieb des
Umweltmanagementsystems

Y

Mitarbeitervertretungen Fahrungskrafte

Flhrung & Management

Die DFS-Geschaftsfihrung legt die Umweltpolitik fest
und unterstitzt die Einfihrung und Aufrechterhaltung
des Umweltmanagementsystems. Sie stellt sicher,
dass die Anforderungen des UMS in die
Geschaftsprozesse der DFS integriert sind und dass
Ressourcen zur Aufrechterhaltung und Verbesserung
des UMS und der resultierenden Umweltleistung zur
Verfugung  stehen.  Sie  berlcksichtigt  die
Umweltleistung in der langfristigen Planung und sorgt
dafir, dass die Ergebnisse in festgelegten
Zeitabstanden gemessen und berichtet werden. Zur
Forderung eines fortlaufenden Verbesserungs-
prozesses Uberprift die Geschaftsfuhrung in einem
jahrlichen Management Review regelmalig die
Wirksamkeit des UMS.

> Geschaftsfihrung der DFS

Umweltmanagementbeauftragte der DFS

EMAS-Team

| |
: Arbeitsschutz Qualitadtsmanagement Technisches Gebaudemanagement E :
I Flugsicherungsbetrieb Strategie Abfall Forschung & Entwicklung |
| |
| > I
| |

Bestellung der
UMS-Beauftragten

Einberufung, Dokumentation und
Festlegung der Themen

<

Information zu Zielen und MalRnahmen des
Umweltmanagementsystems & Sensibilisierung
fur umweltbewusstes Verhalten

Umweltmanagementbeauftragte

Die von der Geschaftsfihrung  benannten
Umweltmanagementbeauftragten stellen sicher, dass
das Umweltmanagementsystem in Ubereinstimmung
mit der EMAS-Norm eingefuhrt, verwirklicht und
aufrechterhalten wird. Ebenso berichten sie regel-
maRig uber die Leistung des UMS an die
Geschaftsfihrung zu dessen Bewertung sowie
Empfehlungen fur Verbesserungen.

EMAS-Team

Im EMAS-Team sind dauerhaft betriebliche
Beauftragte im Umweltschutz, die dezentralen EMAS-
Koordinatoren sowie weitere relevante Experten
vertreten. In regelmaRigen Sitzungen werden aktuelle
Entwicklungen, Nichtkonformitaten, der
Abarbeitungsstand von MalRnahmen sowie die
aktuelle Umweltleistung besprochen und durch die
Erarbeitung von Vorschlagen und
KorrekturmalRnahmen gezielt aufgenommen.



10

Umwelterklarung 2021

2.4. Zentrale Handlungsfelder

Larmmindernder

Dekarbonisierung Ressourceneffizienz An- und Abflug

Flugsicherungsbetrieb und unternehmerisches Handeln

In  einem strukturierten Prozess wurden die Hieraus wurden vier zentrale Handlungsfelder

wesentlichen Umweltaspekte der DFS, die relevanten identifiziert, in denen die DFS aufgrund ihrer
internen und externen Rahmenbedingungen und Geschaftstatigkeit eine bedeutende direkte oder
Trends sowie bedeutsame Stakeholder erfasst und indirekte Umweltwirkung erzeugt.

bewertet.

Wesentliche direkte und indirekte Umweltaspekte

Energieeinsatz (Strom, Erdgas) fiir Gebadude, Anlagen und IT

CO,- und Schadstoffemissionen, Verbrauch natiirlicher Ressourcen, Anhand folgender Faktoren wurde die Bedeutung der
Flachennutzung von der DFS verursachten Umweltaspekte bewertet:

Ressourceneinsatz (IT, Papier)

a e — Do o o « Qualitative

essourcenverpraucnh un missionen bei der Gewinnung, - IRt .

Verarbeitung und Logistik Umwe_ltaL.JSW|rkung/Schanungspotenmal
» « Quantitative Umweltauswirkung (Ausmal3,

Erzeugung von Abféllen Anzahl, Héufigkeit)

Ressourcenverbrauch und Emissionen bei der Sammlung und « Menge an einzuhaltenden rechtlichen
Verwertung, Flachenverbrauch Bestimmungen zum Umweltaspekt
CO,- und Non-CO,-Emissionen des Flugverkehrs « Relevanz fur interessierte Kreise

» CO, und andere Effekte (,WWarming“- und Abschirmeffekte),

Verbrauch natirlicher Ressourcen (Kerosin) Die Bewertung der direkten und indirekten

Umweltaspekte wird jahrlich Uberprift und sofern

Larmemissionen im Nahverkehrsbereich der Flughafen Ly
notig angepasst.

» Larmbelastung der Stadte und Gemeinden

Ressourceneinsatz Kraftstoffe / Dienstreisen / Arbeitsweg

CO,- und Schadstoffemissionen, Verbrauch natirlicher Ressourcen
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Direkte Umweltaspekte

Die DFS betreibt eine flachendeckende Infrastruktur
bestehend aus vier Kontrollzentralen, 15 Towern an
den internationalen Flughafen in Deutschland sowie
etwa 400 Standorten fur Funk, Navigation und Radar.
Die Infrastruktur und technischen Systeme sind
mehrfach redundant aufgebaut und abgesichert und
missen rund um die Uhr verfligbar sein. Mit rund 44
GWh ist der jahrliche Stromverbrauch entsprechend
grof. Davon ausgenommen ist der DFS-Campus am
Unternehmenssitz in Langen, dessen Gebaude Uber
ein eigenes Blockheizkraftwerk, basierend auf Kraft-
Warme-Kalte-Kopplung mit Strom, Warme, Kalte und
Dampf versorgt wird. Folglich ist der Energieeinsatz
einer der wesentlichen Umweltaspekte der DFS.

Ein weiterer bedeutender direkter Aspekt ist der
Verbrauch von Ressourcen, besonders in Form von
Papier, IT und Flachen. Die Dienstleistung der DFS
ist hochtechnisiert und IT-gestutzt, das Unternehmen
betreibt alle technischen Anlagen sowie dezentrale
Rechenzentren fur alle Flugsicherungssysteme und
weitere IT im technischen und administrativen
Bereich.

Aufgrund der dezentralen Struktur und der
bundesweiten Abdeckung nutzt die DFS Flachen in
einer GréRenordnung von knapp 130 Hektar.

Auch der durch die DFS erzeugte Abfall schlagt als
Umweltaspekt zu Buche: Dieser ist neben
konventionellen Prozessabfallen gepragt von einem
hohen Anteil an Elektro- und Elektronikschrott sowie
Sonderabfallen.

Fuhrpark, Dienstreisen und der tagliche Arbeitsweg
der Mitarbeiter: Auch die dienstliche Mobilitat der
DFS-Mitarbeiter ist ein bedeutsamer Umweltaspek.
Ein GroRteil der Belegschaft wie Fluglotsen oder
Techniker arbeitet im Schichtdienst und muss
zwingend vor Ort sein. Mobiles Arbeiten ist nur fir die
administrativen Mitarbeiter bis zu einem gewissen
Anteil moglich. Ebenso mussen die teilweise schwer
zuganglichen technischen Anlagen regelmaRig zu
Wartungszwecken angefahren werden.

Auf dem Tower Hamburg wird die Radar-Antenne ausgetauscht. (Foto: Andreas Lubosch, DFS)
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Indirekte Umweltaspekte

Die DFS ist verantwortlich flir das Management des
Flugverkehrs in Deutschland und hat folglich Einfluss
auf die Routenfiihrung der Flugzeuge. Ebenso
konstruiert die DFS alle Flugverfahren im
Streckenbereich sowie im An- und Abflug, die durch
das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung (BAF)
festgelegt werden. Demnach hat ein effizientes,
direktes Verkehrsmanagement der DFS

12

Einfluss auf den Kerosinverbrauch und CO»-
Emissionen der Airlines. Gleiches gilt fir die
Larmbelastung der Bevolkerung in Stadten und
Gemeinden des Flughafennahbereichs: Auch hier
entscheidet die Routenflhrung der Flugzeuge tber
den jeweiligen Grad der Betroffenheit von Fluglarm.

Wesentliche Stakeholder und Anforderungen

Airlines/Airports
/ Sonstige

Luftraumnutzer

Mitarbeiter-
vertretungen

-

DFS Deutsche Flugsicherung

Regulierung

Kommission)

Fluglarm-
kommissionen

Die DFS hat zahlreiche Stakeholder, die sie zum Teil
auch kritisch begleiten. Die DFS kommt deren
Bedurfnissen mit einer transparenten und offenen
(Medien-)Kommunikation entgegen. Ebenso pflegt sie
einen engen Austausch mit dem Bundesministerium
far Digitales und Verkehr  (BMDV) als
Hauptgesellschafter ~der DFS  sowie dem
Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung (BAF) als
Aufsichtsbehérde. Uber Gremienarbeit sowie die
standige Vertretung in den ortlichen
Fluglarmkommissionen nimmt die DFS Anliegen
frihzeitig in den Planungsprozess auf und vermittelt
ihre Handlungsgrundlagen.

Offentlichkeit/
Anrainer

Gesellschafter
BMDV)

Aufsichts-
behoérde (BAF)

Auch beim Dialog mit den Mitarbeitervertretungen
strebt die DFS eine vertrauensvolle und kooperative
Arbeitsweise an. Das Unternehmen arbeitet mit
benachbarten  Flugsicherungsorganisationen an
gemeinsamen  Ldsungen fur die effiziente
Streckenflhrung Uber nationale Grenzen hinaus.
RegelmafRig ermittelt die DFS zudem in einer
Wesentlichkeitsanalyse, welche Themen von den
Stakeholdern als besonders relevant angesehen
werden.
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2.4.1. Dekarbonisierung

Die Energiezentrale (DFS Energy GmbH) versorgt den DFS-Campus sowie benachbarte Beh6rden mit Strom, Wéarme, Kélte und
Dampf. (Foto: Hans-Jiirgen Koch, DFS)

Ziele

Umweltaspekt Zeitplan Ziel und Stand 2021

Dekarbonisierung des Energiebedarfs und Verringerung der CO2-Emissionen um 50 % im

Vergleich zu 2021 (Scope 1 und 2)
Energieverbrauch 2025

Stand 2021: Erhebung der Datengrundlage

Betriebliche Verringerung der CO2-Emissionen fiir Mobilitat um 20% im Vergleich zu 2021

Mobilitat 2025

Stand 2021: Vorbereitung der Datengrundlage zur Erhebung des Scope 3
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Schwerpunkte

Umweltaspekt MaRnahme
Energieverbrauch

(Power Purchase Agreements)

Energieverbrauch

Energieverbrauch

Betriebliche Schaffung von klimafreundlichen Alternativen fiir den Arbeitsweg fiir alle
Mobilitat DFS-Mitarbeiter

Bem.?b.l.IChe Klimafreundliche Durchfiihrung von Dienstreisen

Mobilitat

Betriebliche Entwicklung eines klimafreundlichen DFS-Fuhrparks (personenbezogene
Mobilitat Fahrzeuge)

Beschaffung von Strom aus regenerativen Quellen iiber Direktbezug

Nutzung eigenerzeugten Stroms (z.B. Photovoltaik), wo sinnvoll

Substitution fossiler Energietrager durch Bezug von Biomethan oder
Umstellung auf Fernwarme und Warmepumpen, wo sinnvoll

Potenzial

Verringerung der COo-
Emissionen (Scope 2)

Verringerung der CO»-
Emissionen (Scope 2)

Verringerung der CO»-
Emissionen (Scope 1)

Verringerung der CO»-
Emissionen (Scope 3)

Verringerung der COo-
Emissionen (Scope 3)

Verringerung der COo-
Emissionen (Scope 3)

Bisherige Erfolge & langfristige Vorhaben

Modernisierung der Radarinfrastruktur

Das Radar-Modernisierungsprogramm MaRS sieht
vor, die bisher verwendete L- und S-Band-
Primarradartechnik auf das S-Band zu beschranken.
So koénnen Wartung und Ersatzteilversorgung
effizienter gestaltet werden. Die neue
Radartechnologie hat einen deutlich geringeren
Energiebedarf; = zusammen mit  hochwertigen
Antennen, verbesserten Empfangern und digitalen
Signaldetektoren wird bei gréRerer Reichweite
weniger Strom bendtigt. Von der Erneuerung der 26
Radaranlagen in den Jahren 2025 bis 2035 erwartet
die DFS eine Gesamtersparnis von rund 2 GWh pro
Jahr.

Abbau und Umristung von Navigationsanlagen

In  einem umfassenden
erweitert die DFS derzeit die  Anzahl
satellitengestiitzter An- und Abflugverfahren im
deutschen Luftraum. Ziel ist der Ubergang von der
primar terrestrischen zur Satellitennavigation bis zum
Jahr 2030. Dafir missen rund 2.500 Flugverfahren
fur mehr als 60 deutsche Flugplatze neu konstruiert
werden. Basis der neuen Verfahren sind
Satellitensignale, die mittlerweile von rund 95 Prozent
aller in Deutschland verkehrenden Flugzeuge

Innovationsprogramm

mit entsprechenden Bordempfangern empfangen
werden koénnen. Da diese Cockpit-Ausristung nicht
verpflichtend ist, muss die DFS fiur alle Ubrigen
Flugzeuge auch weiterhin bodengestitzte
Navigationsdienste anbieten.

Mit Nutzung der Satellitennavigation kann auf ein
Drittel der heutigen Drehfunkfeuer verzichtet werden.
Nicht mehr notwendige Anlagen werden sukzessive
aulRer Betrieb genommen. Das spart der DFS direkt
Strom - etwa neun MWh verbraucht ein
Drehfunkfeuer durchschnittlich. Die weiterhin als
Ausfallinfrastruktur bendtigten konventionellen
Drehfunkfeuer ristet die DFS sukzessive auf
Doppler-Drehfunkfeuer (DVOR) um. DVORs haben
sich als robuster gegenitber den Stéreinflissen von
Windenergieanlagen (WEA) erwiesen. Etwa zwei
Drittel der Navigationsanlagen sind heute bereits
DVORs. Ebenso konnte der Schutzbereich, innerhalb
dessen geplante WEA gesondert geprift werden, fast
Uberall von 15 auf 7 Kilometer verkleinert werden. Bis
heute konnten bereits 2.100 WEA in
Anlagenschutzbereichen der DFS genehmigt werden.
Dank der technischen Modernisierung sowie einer
detaillierteren Berechnungsmethode des
Stoérpotenzials kann diese Anzahl zukinftig weiter
erhoht werden.
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Anflug lber die DVOR BBI auf den Berliner Flughafen. (Foto: Marcus Dorgau, DFS)

Modernes Gebaude- und Energiemanagement

Die Energiezentrale am Campus Langen versorgt per
hocheffizienter Kraft-Warme-Kalte-Koppelung den
Campus in Langen mit Strom, Kaltwasser,
HeilRwasser und Dampf. Die DFS-
Unternehmenszentrale in Langen wurde von Beginn
an als Low Energie Office geplant. Kern des
Konzeptes ist die Nutzung von Geothermie zum
Heizen und Kihlen des Gebaudes. Die Photovoltaik-
Anlage auf dem Dach der Akademie speist seit 2009
in das offentliche Netz ein.

Green IT

Seit 2008 konnten durch Virtualisierung die IT-
Infrastruktur von 1.400 auf knapp 90 Server reduziert
werden. Das reduzierte den Stromverbrauch um etwa
70 Prozent und flhrte zusatzlich zu einer Reduktion
des Energieverbrauchs fur die nicht bendtigte
KuUhlung der Rechenzentren.

Die Beschaffung der Endgerate folgt dem Leitfaden
der BITKOM ~,Empfehlungen flr die
umweltfreundliche Beschaffung von Notebooks und
Desktop-PCs”. Die Anzahl der Einzeldrucker im
administrativen Umfeld wurde bereits seit 2010 von
1.200 auf etwa 300 reduziert, ebenso wie die Anzahl
der Faxgerate und Scanner. In vielen Serverraumen
wie etwa an der Kontrollzentrale in Munchen nutzt die
DFS zur Unterstitzung der Luftflihrung sogenannte
Kaltgang-/Warmgangkonzepte. Die Zuluft- und
Abluftbereiche werden durch Umhausungen getrennt,
um die Kalteleistung zu reduzieren.
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Mobilitat und Dienstreisen

Die DFS unterhalt eine Fahrzeugflotte von knapp 500
Pkw, dies inkludiert sowohl Nutzfahrzeuge wie auch
vollelektrische Fahrzeuge gleichermafRen. Nach und
nach wird die gesamte Flotte auf emissionsarme
Fahrzeuge umgestellt. Bei Dienstreisen wird die
Nutzung des Verkehrstrdgers Bahn forciert,
beispielsweise Uber die Bereitstellung einer Bahn
Card Business. Die DFS fordert auBerdem im Rhein-
Main-Gebiet sowie am Standort Bremen die OPNV-
Nutzung mit einem Jobticket. Daneben koénnen
Unternehmensangehodrige seit 2020 bis zu zwei
Rader uUber den Anbieter ,Jobrad” leasen.

Bereits seit 2014 kann vornehmlich in den
administrativen Bereichen nach Absprache auf3erhalb
des Dienstortes gearbeitet werden — Hauptgrund war
die Flexibilisierung der Arbeitsbedingungen. Mit
Beginn der COVID19-Pandemie ist das Arbeiten im
Flex Office zur Normalitat geworden. Ebenso wird das
regelmaflige Simulatortraining dank Remote Piloting
zentral am Unternehmenssitz in Langen gesteuert,
die teilnehmenden Fluglotsen aus den
Niederlassungen miussen nicht mehr anreisen.

Der DFS-Unternehmenssitz in Langen ist mit einer eigenen S-Bahn-Station optimal an den OPNV angebunden. (Foto: Hans-Jiirgen
Koch, DFS)
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2.4.2. Ressourceneffizienz

Im DFS-eigenen Logistikzentrum werden Ersatzteile fiir alle technischen Anlagen bevorratet und defekte Teile vor Ort repariert. (Foto:
Leonie Bertsch, DFS)

Umweltaspekt Zeitplan Ziel und Stand 2021

Umgang mit Reduzierung des Bedarfs an Rohstoffen, Flachen und Wasser
natdriichen 2025 Stand 2021: Erhebung der Datengrundlage

Ressourcen

Umgang mit Verringerung und erhéhtes Recycling des Abfallaufkommens
Abfallen 2025

Stand 2021: Erhebung der Datengrundlage und Entwicklung eines Kennzahlen-Sets
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Schwerpunkte

Umweltaspekt MaRnahme

Umgang mit
natdrlichen Weitgehende Digitalisierung von Prozessen
Ressourcen
Um:qa.ng mit Beschaffung von IT unter Beriicksichtigung von
natdrlichen . .

Nachhaltigkeitsaspekten
Ressourcen

Vermeidung von
Abfallen

Verbesserung von Mehrwegsystemen, Weiterverwendung von
Produkten

Umgang mit .

Abfallen Optimierung der Abfalltrennung an allen DFS-Standorten
Umgang mit Sensibilisierung der Belegschaft zu bewussterem Umgang mit
Abfallen Abfallen

Bisherige Erfolge & langfristige Vorhaben
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Potenzial

Verringerung des Papierverbrauchs

Verringerung des
Ressourcenverbrauchs

Verringerung des Abfallaufkommens

Hochwertiges Recycling durch
,saubere” Wertstofffraktionen,
Verringerung der Abfallgemische

Verringerung des Abfallaufkommens

Betriebliches Abfallmanagement

Die DFS betreibt bereits seit Uber 20 Jahren ein
betriebliches Abfallmanagement. Gemal
gesetzlichen, wirtschaftlichen und betrieblichen
Vorgaben und Standards werden im Unternehmen
etwa 50 verschiedene Abfallfraktionen getrennt
erfasst, gesammelt  und von zertifizierten
Entsorgungsfachbetrieben verwertet und entsorgt.
Etwa 95 Prozent der Abfélle werden verwertet.

"Lifecycle Services" und "Zentrale
Instandsetzung"

Die DFS setzt im internen Waren- und Werksverkehr
moglichst auf wiederverwendbare Umverpackungen
unter weitestgehendem Verzicht auf Kunststoff und
schont damit Ressourcen. Kartonagen und Fillstoffe
werden, soweit noch brauchbar und geeignet,
weiterverwendet. Dank der Eigeninstandsetzung
flugsicherungstechnischer Systeme werden Uber den
gesamten Lebenszyklus von Anlagen hinweg
erhebliche  Ressourcen  eingespart  (verklrzte
Transportwege, verringerter Materialeinsatz).
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2.4.3. Klimaschonendes Fliegen mitgestalten

19

Morgenddmmerung am Frankfurter Flughafen, dem Flughafen mit den am Abstand meisten Flugbewegungen in Deutschland. (Foto:

Carsten Zentgraf, DFS)

Umweltaspekt Zeitplan Ziel und Stand 2021

Emissionen des Verringerung der durch die DFS mittelbar beeinflussbaren Emissionen (CO3 und Non-CO5)
Flugverkehrs des Flugverkehrs
(COp und Non- 2030
Stand 2021: Erhebung der Datengrundlage
CO»y)
Umweltaspekt MaRnahme Potenzial

COg-Emissionen des  ,,Green Flying*“: Entwicklung und Umsetzung von
Flugverkehrs Methoden und Verfahren fiir klimaschonendes Fliegen

Non-COo-Emissionen  Beteiligung an Forschung zu Non-CO,-Effekten des
des Flugverkehrs Flugverkehrs

Verringerung der mittelbar beeinflussten CO»-
Emissionen des Flugverkehrs

Verringerung der mittelbar beeinflussten
Klimawirkung durch persistente
Kondensstreifenbildung
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Bisherige Erfolge & langfristige Vorhaben

Direktes Fliegen

Das  Flugverkehrsmanagement der DFS -
strategische Planung und taktische Durchfiihrung von
Flugen inklusive der zivil-militérischen Integration —

ermoglicht die flexible Nutzung des gesamten
Luftraums und so optimale Flugwege. So konnte die
durchschnittliche Abweichung von der
GroRkreisentfernung, das heilt der kirzest

mdglichen Entfernung vom Start- zum Zielflughafen
(Horizontal Flight Efficiency) kontinuierlich optimiert
werden und betragt mittlerweile nur durchschnittlich
etwa drei Kilometer pro Flug. Dies bezieht sich
jeweils auf den Streckenflugabschnitt zwischen den
Nahverkehrsbereichen des Start- und Zielflughafens.
Dieser wird durch einen Kreis mit einem Radius von
40 Nautischen Meilen (NM) definiert, in dem eine
flexible An- und Abflugsteuerung sowie
Larmschutzgesichtspunkte vorrangig sind.

Grenziberschreitende Streckenoptimierung
(FABEC)

Durch bessere grenziibergreifende Zusammenarbeit
im sogenannten FABEC (Functional Airspace Block
Europe Central), in dem neben der DFS die
Flugsicherungsorganisationen von Frankreich,
Benelux, der Schweiz sowie die Kontrollzentrale der
europaischen Organisation Eurocontrol kooperieren,
konnte die Flugeffizienz im FABEC-Luftraum stetig
verbessert werden. 2018 optimierte die DFS
zusammen mit den Flugsicherungsorganisationen der
Nachbarstaaten Flugprofile auf 117 Strecken und
sparte ca. 4.300 t Kerosin, dementsprechend Uber
13.400 t CO5 ein. Nach Schatzungen von Eurocontrol
wird die Einflhrung eines europaweiten ,Free Route
Airspace” die Flugstrecken kinftig um jahrlich 7,5
Mio. NM verkurzen. Aktuell missen Routen entlang
des festgelegten Streckennetztes geplant bzw.
ausgewahlt werden, mit Free Route Airspace planen
Luftraumnutzer frei eine individuelle Route innerhalb
eines  bestimmten  Luftraums, lediglich  mit
festgelegten Ein- und Ausflugpunkten.

Free Route Airspace

2017 ist das Free Route Airspace-Konzept fir alle
FABEC-Staaten eingefihrt worden. Es ermdglicht
Airlines, die Flugstrecke selbststandig auf direktem
Wege zu planen und fliegen zu kdnnen. Die DFS hat
bereits 2018 die Einflihrung von Free Route gestartet,
2021 wurde mit dem schrittweisen Ubergang zu einer
Komplettnutzung von Free Route im gesamten von
der Kontrollzentrale Karlsruhe kontrollierten Luftraum
begonnen und bis Ende 2021 umgesetzt.

Airport Collaborative Decision Making (A-CDM)

Airport CDM ist der operationelle Ansatz zur
Abwicklung eines optimalen Rollprozesses an
Flughafen und wurde unter Mitwirkung der DFS am
Flughafen Munchen 2007 erstmalig in Europa
eingefuhrt. Es ist ein durchgehender Prozess von der
Flugplanung uber Landung und Umdrehprozess am
Boden bis zum Start des Luftfahrzeuges. Ziel ist die
bestmogliche Ausnutzung vorhandener Kapazitaten
an Flughafen und im europaischen Luftraum sowie
die Verkurzung von Roll- und Triebwerkslaufzeiten
am Boden. Mittlerweile wird A-CDM an sechs DFS-
Flughafen genutzt (Frankfurt, Minchen, Dusseldorf,
Hamburg, Stuttgart und Berlin). Insgesamt konnte pro
Flughafen nach Einfihrung von A-CDM eine
Verkurzung der Rollzeiten von jeweils 10 Prozent
erreicht werden.

Continuous Descent Operations (CDO)

CDO bezeichnet ein Anflugverfahren, bei dem das
Luftfahrzeug mit  minimaler  Triebwerksleistung
(idealerweise im Leerlauf) sinkt und zwischen
Verlassen der Reiseflughthe und Landung
neuerliche  Horizontalflugphasen  weitestgehend
vermeidet. Dadurch wird Treibstoff eingespart und
der Ausstof3 von COj verringert. Da sowohl die
Fluggeschwindigkeit je nach Flugzeugtyp als auch
der Punkt, an dem der Sinkflug beginnt, verschieden
sein kann, ist die jeweilige optimale Anflugstrecke
auch verschieden lang. Ein kontinuierlicher Sinkflug
ist allerdings nur moglich, wenn es die Verkehrsdichte
und Wettersituation zulassen. CDO-Verfahren sind
mittlerweile an allen groRen internationalen
Flughafen in Deutschland eingefiihrt worden.
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Continuous Climb Operations (CCO)

Kontinuierliche Steigflige dienen zuvorderst der
Einsparung von Kerosin und somit der Vermeidung

zusatzlicher COo-Emissionen, indem
Horizontalflugphasen wahrend des Steigfluges
vermieden werden. Durch den stetigen
Héhenzuwachs wird zusatzlich der am Boden

ankommende Larm entlang der Strecke verringert.
Am Flughafen Frankfurt wurde der kontinuierliche
Steigflug im Zuge der LAllianz fir Larmschutz”
forciert, indem eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
den ersten sechs nautischen Meilen der
Abflugstrecken eingefiihrt wurde. Auf diese Weise
wird der Schub in Hohe statt Geschwindigkeit
umgesetzt.

i

Ein A319 der Lufthansa startet am Flughafen Frankfurt, wo bereits A-CDM im Einsatz ist. (Foto: Michael Marx, DFS)

Anflugmanagement- und Assistenzsysteme

Lotsenassistenzsysteme erhohen den
Automatisierungsgrad der  Flugverkehrskontrolle,
minimieren Verspatungen und damit auch Holdings
sowie unnotigen Rollverkehr. Dazu zahlen die
Entwicklung und der Einsatz der computergestitzten
Anflugmanager (AMAN und XMAN) und des
Informationssystems ,AIRMAGIC®, das Realzeit-
Verkehrsvorhersagen sowie Analysen auf der Basis
von Schnellzeitsimulationen erstellt. Der erweiterte
Arrival Manager XMAN ermdglicht einen optimierten
Verkehrsfluss rund um groRe Flughafen innerhalb
und in der Ndhe des FABEC-Luftraums. Flugzeuge
werden automatisch schon weit vor der Landung in
die optimale Reihenfolge gebracht, das verringert
Warteschleifen und damit Kerosinverbrauch.
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2.4.4. Larmmindernder An- und Abflug

Blick aus dem Tower am Flughafen Diisseldorf - einer der 15 Towerstandorte der DFS. (Foto: Philipp Kéhler, DFS)

Ziele

Umweltaspekt Zeitplan Ziel und Stand 2021

Verringerung der durch die DFS beeinflussbaren Larmemissionen im Flughafennahbereich
Larmemissionen

des Flugverkehrs 2030 Stand 2021: Erhebung der Datengrundlage
Schwerpunkte
Umweltaspekt MaBnahme Potenzial

Larmemissionen  Deutschlandweite Umsetzung des PBN-Standards (Performance based Hohere Spurtreue im
des Flugverkehrs  navigation) An- und Abflug



Umwelterklarung 2021

Bisherige Erfolge & langfristige Vorhaben

Noise Impact Reduction and Optimization
System (NIROS)

Die Einflihrung des Software-Tools NIROS ermdglicht
die Abwagung verschiedener Abflugverfahren anhand
von Sensitivitats- und spezifischen
Betroffenheitsanalysen, orientiert an den ortlichen
Besiedelungszahlen zur Auswahl des besten
Flugweges. Bei der Planung und Anderung von
Flugverfahren kann mit NIROS die larmgunstigste
Variante ermittelt und zur Einflhrung vorgesehen
werden.

Einzelfreigaben auf Abflugstrecken (ab 5000 ft)

Flugzeuge konnen ab einer bestimmten Flughdhe
nach Freigabe des Fluglotsen eine Abflugstrecke
verlassen. Formal gesehen darf die Freigabe zum

Direktflug bereits ab Erreichen der Sicherheits-
mindesthohe bzw. Kursfuhrungsmindesthohe
erfolgen. Ausnahmen bilden Flige, die aus

Sicherheitsgrinden vorher abdrehen missen. Da
Abflugverfahren gerade im Nahbereich der Flughafen
besonderen Einfluss auf die Larmverteilung nehmen,
hat sich die DFS intern darauf verstandigt,
grundsatzlich keine Freigabe fiir ein Verlassen des
Flugweges unterhalb von 5.000 ft (ca. 1.500 m) zu
erteilen. An einigen Flughafen wurde diese Hohe aus
Larmschutzgrinden, ortlichen Gegebenheiten und in
Absprache mit der zustandigen Fluglarmkommission
sogar weiter angehoben. Ab Erreichen der
Abdrehhdhen dienen Einzelfreigaben zuvorderst der
flissigen Abwicklung des Flugverkehrs. Dadurch
werden im gleichen Mal Umwege reduziert und
zusatzlich CO»-Emissionen vermieden.

Der Flughafen Frankfurt liegt mitten im Rhein-Main-Gebiet. (Foto: Martin Trotz, DFS)

Mehr Informationen zum Stand der MalRnahmen in den einzelnen Handlungsfeldern erhalten Sie im
Umweltprogramm, zu finden im Teil 2 der Umwelterkldrung, der jéhrlich aktualisiert wird.
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2.5. Umweltkommunikation

Die DFS informiert jéhrlich in einer Pressekonferenz zu aktuellen Themen des Jahres. (Foto: Hans-Jiirgen Koch, DFS)

Engagiert und transparent

Betrieblicher Umwelt- und Klimaschutz kann nur
gelingen, wenn er von der Belegschaft gelebt wird.
Ziel der Umweltkommunikation ist es, Umwelt- und
Klimaschutz als selbstverstandlichen Teil der

Corporate Identity der DFS zu begreifen und
engagierten Mitarbeitern eine Moglichkeit zur
Gestaltung des Umweltprogramms zu schaffen.

Genauso wichtig ist es, die Belegschaft fir einen
schonenden und verantwortungsvollen Umgang mit
Energie und Ressourcen zu sensibilisieren. Dies
geschieht zum einen Uber eine regelmalige
Kommunikation zu Inhalten des
Umweltmanagementsystems Uber die Instrumente der
internen Kommunikation wie das Intranet oder die
Mitarbeiterzeitung sowie gezielte
Infoveranstaltungen. Zum anderen kdnnen sich
Mitarbeiter mit eigenen Ideen und Vorschlagen Uber
die E-Mail-Adresse umwelt@dfs.de einbringen.

Bei der Offentlichkeitsarbeit widmet die DFS der
Vereinbarkeit von Fliegen und Klimaschutz gréRere
Aufmerksamkeit. So stellt die DFS Uber ihre Webseite
Flugverlaufe frei zuganglich online zur Verfigung.
Zudem sind Experten der DFS in jeder ortlichen
Fluglarmkommission vertreten. Sie informieren die
Mitglieder der Fluglarmkommission, wenn neue
Flugverfahren eingefiihrt oder bestehende verandert
werden sollen und nimmt deren Beratung entgegen.
Die DFS verfolgt hierbei eine transparente, neutrale
und kollegiale Arbeitsweise. Die letztendliche
Festlegung der Verfahren liegt beim
Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung (BAF).
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3. Teil 2: Bilanz der Umweltleistungen

Die DFS-Umweltscouts - Dualstudierende der DFS, die sich ehrenamtlich fiir Umweltschutz engagieren - bauten und errichteten 2021
ein Insektenhotel auf dem Campus. (Foto: Michaela Sankowsky, DFS)
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3.1. Das war 2021

Das Jahr in Zahlen

Grole des von der DFS kontrollierten Luftraums:

390.000 Quadratkilometer

Von der DFS kontrollierte Fluge (IFR,
Instrumentenflugregeln):

1.669 Millionen

IFR-Starts und -Landungen:

1,078 Millionen

Horizontal Flight Efficiency (Abweichung von der
direkten Route):

0,81 % (entspricht etwa
2,8 km)

Personal:

5.584 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
(DFS GmbH)
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3.2. MaRnahmen 2021

Dekarbonisierung

27

Das Doppler-Drehfunkfeuer (DVOR Taunus) ist dank moderner Technik besonders robust gegentiber den Stérfrequenzen von

Windenergieanlagen. (Foto: Hans-Jiirgen Koch, DFS)

Mehr Raum fir die Windkraft

Die DFS geht bereits mit eigenen MaRnahmen zur
Unterstitzung der Energiewende voran. Seit 2002
wurden 17 Drehfunkfeuer abgebaut, weitere rund 20
Anlagen werden im Rahmen der Umstellung auf
Satellitennavigation bis zum Jahr 2032 folgen. 2021
nahm die DFS die Drehfunkfeuer Berlin-Tegel
DVORDME, Nattenheim VORTAC sowie Wirzburg
VOR auller Betrieb. Die stérempfindlicheren
konventionellen  Drehfunkfeuer werden gegen
robustere Doppler-Drehfunkfeuer (DVOR) ersetzt. So
rustete die DFS 2021 die CVOR Ndirnberg in eine
DVOR um. Seit Sommer 2020 stimmt die DFS
aulRerdem deutlich mehr als 90 Prozent aller
beantragten Windrader in den
Anlagenschutzbereichen der DVOR zu. Basis dieser
MaRnahme ist neben einer neuen Berechnungsformel
fur die konventionellen Drehfunkfeuer die neue
héhere Winkelfehlertoleranz sowie eine hdhere
Toleranz der Uberwachungsanlagen.

Klimafreundlicher Arbeitsweg — Mobiles Arbeiten
und E-Mobilitat

Aufgrund der COVID19-Pandemie schaffte die DFS
2020 schnell und unkompliziert die technischen
Voraussetzungen, damit die Teile der Belegschaft,
die aus betrieblichen Griinden nicht zwingend vor Ort
arbeiten mussen, ihre Tatigkeiten mobil im
sogenannten Flex Office verrichten koénnen. 2021
wurde das Arbeiten von bis zu 50 Prozent im Flex
Office wo betrieblich moéglich und sinnvoll fir alle
Mitarbeiter fest geregelt. Ebenso naherte sich die
DFS dem Thema E-Mobilitdt auf konzeptioneller
Ebene. Am Unternehmenssitz in Langen wurde in
Kooperation mit dem ortlichen Energieversorger ein
Konzept entwickelt und der Aufbau von zehn
offentlichen E-Ladepunkten auf einem Parkplatz der
DFS vorangebracht. Auch das Land Hessen wiirdigte
diese besondere Art der Kooperation und forderte
das Projekt mit 40 Prozent der Investitionskosten im
Rahmen der Innovationsférderung Hessen.
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Auf dem DFS-Campus wurden Fldchen gezielt mit Hilfe des NABU (Naturschutzbund Deutschland e.V.) naturnah gestaltet. (Foto:
Michaela Sankowsky, DFS)

Weniger Papierverbrauch durch Digitalisierung

Aufgrund von Digitalisierung von Dokumenten und
Prozessen ist das Druckvolumen in der DFS seit
Jahren ricklaufig — 2021 sank das Druckvolumen
nochmals deutlich auf 3,5 Mio. Seiten. AulRerdem
fuhrte die DFS 2021 die digitale Signatur ein, was die
Ablaufe vor allem im Bereich Einkauf digitalisierte.
Seit Einfuhrung im Oktober 2021 wurden etwa 1.500
,Umschlage“ bzw. Vertrdge digital signiert, das
entspricht knapp 30.000 Seiten eingespartem
Papier. Des Weiteren anderte die DFS 2021 den
unternehmensweiten internen Papierstandard auf mit
dem ,Blauen Engel” zertifiziertes Recyclingpapier.

Unterstltzung NABU-Aktion ,Handys flr
Hummel & Co* und ,Sammeldrache*

Die DFS unterstutzt regelmalig die NABU-Aktion
.,Handys fir Hummel & Co“. 2021 spendeten die
Mitarbeiter am Standort Langen, Munchen und
Bremen insgesamt Uber 55 Kilogramm Altgerate.
Leere Druckerpatronen der DFS werden Uber den
Partner ,Sammeldrache” gespendet und wieder

aufbereitet. Die Erlése daraus kommen einer
Langener Schule zugute, die Uber das ,Sammel-
drache“-Punktesystem zusatzliche Unterrichts-
materialien kostenfrei erhalt.

Forderung der Biodiversitat auf dem DFS-
Campus

Auf dem DFS-Campus in Langen wurden zusammen
mit ortlichen Umweltschutzorganisationen sowie
engagierten Mitarbeitern verschiedene Projekte zur
Forderung der Artenvielfalt umgesetzt: Das bereits

naturbelassene ,Waldchen® wurde um eine
Benjeshecke, Totholzhaufen sowie eine
Eidechsenburg erganzt. AulRerdem wurden
klimaresistente = Baume gepflanzt sowie eine

naturnahe Streuobstwiese angelegt. Zusammen mit
der NABU-Ortsgruppe Langen-Egelsbach wurden
aullerdem etwa 20 Nisthilfen flr verschiedene
Vogelarten aufgehangt.
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Auf Basis der Verkehrszahlen von 2019 lassen sich laut Berechnungen mit den Luftraumvorhaben COBRA West und COBRA Central
Jjahrlich bis zu 1.233 Flugstunden, 3.781Tonnen Kerosin und 11.910 Tonnen CO einsparen. (Foto: FABEC)

Luftraumanpassung ,COBRA West* und
,COBRA Central“

Im Rahmen einer internationalen MalRnahme zur
Optimierung gemeinsamer Luftraume — ,Cooperative
Optimisation of Boundaries, Routes and Airspace”
(COBRA) — haben Eurocontrol und die DFS an der
Luftraumgrenze im Westen Deutschlands im Projekt
,COBRA West* effizientere und nachhaltigere
Luftraumverfahren implementiert. Seit Oktober 2021

gelten fur den  Luftraum, der von den
Kontrollzentralen in Maastricht, Karlsruhe und
Langen aus kontrolliert wird, drei wesentliche

Anderungen, die vor allem die flexible Nutzung
militarischer Ubungsfluggebiete betreffen. Diese
Veranderungen ermoglichen den Fluggesellschaften
vor allem, kirzere Routen zu planen und verringern
somit den Kerosinverbrauch und die CO»-
Emissionen. Weitere Anpassungen reduzieren die
Komplexitat und erhéhen die Effizienz bei der
Flugverkehrskontrolle im Grenzgebiet der Lander
Belgien, Deutschland, Frankreich und Luxemburg.

Ein weiteres Malnahmenpaket ,COBRA Central
konzentrierte sich auf das Zentrum des deutschen
Luftraums, der sowohl von Maastricht als auch von
Karlsruhe aus kontrolliert wird. Ziel war es, die
Lufttraumgrenze an den Schnittstellen der drei
Kontrollzentralen Karlsruhe, Langen und Maastricht
an die aktuellen Gegebenheiten anzupassen. Nétig

geworden war dies, weil sich im Laufe der Jahre viele
Flugprofile nach und nach verandert hatten, die einst
fur diese Profile konzipierte Luftraumstruktur jedoch
nicht. Statt wie bislang mit einer Vielzahl von
Delegationsgebieten zu arbeiten, gibt es jetzt eine
klare Grenze.

High Transition Operations (HTO) — Sinkflug
aus Reiseflughdhe

HTO beschreibt eine Anflugstrecke, auf der ein
kontinuierliches  Sinkprofil hinterlegt ist. Dieses
Verfahren beginnt bereits an der Schweizer Grenze
(im oberen Luftraum) und dient primar der
Kerosineinsparung. Bereits 2018 und damit kurz vor
Beginn des Verkehrseinbruchs infolge der COVID19-
Pandemie erarbeitete die DFS neue Einflugstrecken
zum Frankfurter Flughafen auf RNAV1-Basis. Bei den
Anflugrouten ,EMPAX STAR®* und ,ASPAT STAR®
handelt es sich um so genannte High Transition
Operations, die einen kontinuierlichen Sinkflug zum
Teil sogar aus der Reiseflughdhe ermdglichen. Die
Flugzeuge fliegen bei HTO in einem vorgegebenen
Hohenfenster Uber bestimmten Wegpunkten. Dabei
bewegen sie sich in einem vorgegebenen ,Luftraum-
Schlauch® und kénnen kontinuierlich sinken. Ziel ist
es, durch Reduzierung oder Vermeidung von
Horizontalfluganteilen im Anflug Treibstoff zu sparen
und damit den CO»-Ausstol} zu reduzieren.
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Mdunchen: Ein genereller ,Release on Contact*
innerhalb Munchen FIR

Seit Dezember 2020 ersetzt ein genereller ,Release
on Contact” innerhalb der Minchen FIR 40 interne
Einzelabsprachen. So kdnnen Flieger bereits beim

Larmmindernder An- und Abflug

;!

Initial Contact (Erstkontakt) vor Einflug in den
eigenen Sektor fir bestimmte Hohen oder Wegpunkte
freigegeben werden. Die Minchner EBG Ost arbeitet
bereits seit langerem mit dieser Art des Releases, der
nun erfolgreich auch auf alle Sektoren ausgeweitet
wurde.

B L

TR :
J\ ‘\‘\\i\b-sz Frankfurt am Mam,—\

Der "Segmented Approach” entlastet die Stadte Offenbach und Hanau von Fluglérm. (Grafik: DFS)

Frankfurt: Weiteroptimierung von AMTIX

LAMTIX kurz® ist der Name einer Abflugroute am
Flughafen Frankfurt, der Flugzeuge folgen, die von
der Startbahn West starten und Richtung Sidosten
fliegen. In einem ersten Probebetrieb wurde die
Optimierung dieser Abflugstrecke getestet mit dem
Ziel, den nordlichen Teil Darmstadts mit einem
veranderten lateralen Flugverlauf zu umfliegen, um
Anwohner von Flugldrm zu entlasten. Nach
Beendigung des Probebetriebes aufgrund von
Sicherheitsbedenken erarbeitete die DFS 2021 einen
optimierten Routenverlauf.

Frankfurt: RNP-Y (Segmented)

Seit Marz 2021 wird der sogenannte ,Segmented
Approach® fur Anflige aus dem Suden erprobt. Das
GPS-basierte Verfahren vermeidet das Uberfliegen
groRer  Stadte, hat damit Potenzial zur
Larmentlastung in der Region Frankfurt und wirkt
durch kirzere Flugwege kerosinsparend. Die
Nutzung dieses Verfahrens ist bereits seit zehn
Jahren maoglich, allerdings nur nach 23 Uhr, wenn
Flugzeuge verspatet noch wahrend der eigentlichen
Nachtflugbeschrankungen landen durften. Aufgrund
dieser positiven Erfahrungen umfliegen seit Marz
2021 Flugzeuge tagslber bei Betriebsrichtung 25
(Westwind) die groflen Stadte Offenbach und Hanau,
bei Betriebsrichtung 07 (Ostwind) die Stadt Mainz.
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Seit Inbetriebnahme der Siidpiste im November 2020 wird die Hoffmann-Kurve nun nahezu durchgéngig und von allen Airlines genutzt.

(Foto: DFS)

Berlin: MaRnahmen zur Nutzung der "Hoffmann-
Kurve"

Mit Inbetriebnahme des neuen Hauptstadtflughafens
BER flihrte die DFS neue An- und Abflugverfahren
ein. Hierbei wurde darauf geachtet,
Umweltschutzaspekte groRtmoglich in das neue
Verkehrskonzept einflielRen zu lassen. Eine der hier
prominentesten Bemihungen um Larmschutz im
Nahbereich des Flughafens ist die sogenannte
,Hoffmann-Kurve*. Diese beschreibt ein
Abflugverfahren, welches bei Betriebsrichtung 07
(Ostwind) kurz nach dem Start und noch vor
Erreichen der Gemeinden Zeuthen, Schulzendorf und
Koénigs Wusterhausen nach Sitden abdreht. Um die
Nutzungsrate nach Einfihrung zu erhéhen, hat die
DFS alle am BER operierenden Fluggesellschaften
durch das ,AIC 13/20“ sensibilisiert. In dieser speziell
fur Fluggesellschaften herausgegebenen Information
wird darauf hingewiesen, dass auf Grund der hohen
.Larmsensitivitat“ eine larmoptimierte Abflugroute bei
entsprechender Abflugrichtung auszuwahlen ist — die
,Hoffmann-Kurve*.

Stuttgart: Vorschlag fur zuséatzliche
Abflugverfahren auf PBN-Basis

2017 prasentierten Lufthansa und DFS der ortlichen
Fluglarmkommission einen ersten Vorschlag fur die
Neukonzeption eines Abflugverfahrens. In 2019
wurde dieser Vorschlag erneut aufgegriffen und vier
Varianten eines neuen zusatzlichen Abflugverfahrens
basierend auf RNP-1  konzipiert und der
Fluglarmkommission zur Beratung vorgelegt. Nach
Osten startende Flugzeuge mit vornehmlich stdlichen
Destinationen kdnnten demnach friher als bisher
eine Rechtskurve einleiten und Larmemissionen und
Kerosin sparen. Der neue Streckenverlauf fihrt
groftenteils Uber unbewohntes Gebiet und kdonnte so
die Anzahl der von Fluglarm hochbelasteten Blrger
um etwa die Halfte senken.

31




Umwelterklarung 2021

3.3. Ausblick 2022-2025

Dekarbonisierung

DFS-weite Nutzung von Grinstrom

Der aktuell von der DFS beschaffte Strom entspricht
dem regularen Strommix. In einer breit angelegten
Konzeptstudie untersuchte die DFS 2021, wie das
Unternehmen auf Strom aus regenerativen Quellen
umstellen kann. Das eindeutige Ergebnis zeigte, dass
etwa die Halfte der COy-Emissionen der DFS uber
eine Anderung der Strombeschaffung eingespart
werden kann. Als ©kologisch und ©6konomisch
sinnvolles Werkzeug wurde eine Grin-
strombeschaffung Gber sogenannte ,Power Purchase
Agreements® (PPA) ausgemacht. Ein PPA ist ein
direkter Vertrag mit einem Erzeuger erneuerbarer
Energien. Abnehmer beziehen damit direkt oder
indirekt Strom zu einem vorab vereinbarten Preis
Uber einen langfristigen Zeitraum. Dies sorgt fur
Preisstabilitat beim Abnehmer sowie Planbarkeit beim
Erzeuger. Ebenso kénnen aufgrund der Uber einen
langen Zeitraum zugesicherten
Stromabnahmemengen neue erneuerbare Anlagen
umgesetzt und damit der Ausbau erneuerbarer
Energien in Deutschland unterstitzt werden.

Ressourceneffizienz

Betrieb von cloudbasierten Data-Centern flr
Flugsicherungstechnik

Die DFS plant langfristig den unter modernen IT-
Grundsatzen gestalteten Cloud-Betrieb fur die
Flugsicherungssysteme. Durch die Konsolidierung in
zwei Rechenzentren koénnen nach aktueller
Schatzung jahrlich ca. 2,6 Mio. KWh im Vollausbau
der Data-Center ab 2029 eingespart werden. Auch
die Kuhlleistung fir Serverraume wird sich ebenfalls
entsprechend reduzieren.

Emissionsarmer Fuhrpark

Die DFS betreibt einen Fuhrpark bestehend aus etwa
500 Fahrzeugen. Dies umfasst sowohl rein betrieblich
genutzte Pool-Fahrzeuge als auch personen-
gebundene Dienstwagen und Mitarbeiterfahrzeuge.
Fur regelmallig noétige Wartungsarbeiten an den
technischen  Aulenanlagen ist in  manchen
Fahrzeugen spezielle Messtechnik verbaut, ebenso
mussen diese besonders gelandetauglich sein. Die
DFS hat es sich zum Ziel gesetzt, den Fuhrpark —
soweit es die Nutzung und Disponierung der
Fahrzeuge zuldsst — emissionsarmer zu gestalten.
Hierflr sollen vermehrt emissionsarme sowie rein
elektrische Fahrzeuge genutzt werden. Auch der

Ausbau von E-Lademdglichkeiten wird
vorangetrieben — vor allem an den groflen
Niederlassungen.

Bewussterer Umgang mit Abfallen

Der Aspekt der Abfallvermeidung und Abfall-
verringerung soll starker in

Unternehmensentscheidungen einbezogen werden.
Auch soll ein groReres Augenmerk auf die
Sensibilisierung der Mitarbeiter fir einen bewussten
Umgang mit Abfallen gelegt werden. Ebenso gilt es,
auch verstarkt betroffene Dienstleister (z.B. fur die
Reinigung oder Entsorgung) in den Prozess
einzubeziehen. Gemessen soll dieser Umweltaspekt
an der Ausweisung einer Abfalltrennquote sowie
einer Verwertungsquote.
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Renaturierung von Flachen an
Technikstandorten

Die DFS nutzt fur ihre technischen Anlagen knapp
100 Hektar Flache, teilweise in direktem Umfeld von
Flughafen, aber auch bundesweit an geeigneten

Grenziberschreitende Einflihrung von ,Free
Route Airspace*

Die benachbarten sogenannten ,Funktionalen
Luftraumblocke® Europe Central (FABEC), in dem
auch die DFS organisiert ist, sowie Central Europe
(FAB CE) planen gemeinsam die
grenziiberschreitende Einfihrung von ,Free Route
Airspace”, um wichtige Sud-Ost- und Nord-West-
Routen in Europa zu optimieren. So sollen
Luftraumnutzern die Moglichkeit bekommen, optimale
Routen Uber grole Bereiche des europaischen
Luftraums hinweg zu planen. Des Weiteren
ermoglichen grenziberschreitende Free Route-
Optionen den Fluggesellschaften eine
StreckenfUhrung  unabhangig von  nationalen
Luftraumgrenzen zwischen definierten Ein- und
Ausflugspunkten auf verschiedenen Seiten dieser
Grenzen frei zu planen. Die Implementierung beginnt
stufenweise ab dem 24. Marz 2022. Sukzessive soll
der grenzuberschreitende Free Route Betrieb
zwischen Osterreich und Deutschland aufgenommen
werden.

Larmmindernder An- und Abflug

Deutschlandweite Umsetzung des PBN-
Standards (Performance based navigation)

Aufgrund einer EU-Verordnung muissen bis 2030 alle
etwa 2500 Flugverfahren an den 59 IFR-Flugplatzen
in Deutschland sukzessive auf einen neuen,

Standorten. Wo es unter ortlichen Gegebenheiten
sinnvoll ist, sollen gezielt Flachen zur Renaturierung
ausgewiesen werden. Dies betrifft vor allem die
Radarstandorte, die im Rahmen eines Erneuerungs-
und Modernisierungsprogramms sukzessive
umgebaut werden.

Beteiligung an Forschung zu Non-CO»,-Effekten

Untersuchungen des DLR (Deutsches Zentrum fir
Luft- und Raumfahrt) zeigen, dass die Bildung von
Kondensstreifen in bestimmten Regionen (vertikal
und horizontal verlaufend) der Erdatmosphare in
Abhangigkeit von Wetterbedingungen mit deutlich
belastenderer Klimawirkung einhergeht als bislang
vermutet. In sogenannten eisubersattigten Gebieten
I6sen sich Kondensstreifen nicht nach kurzer Zeit auf,
sondern dehnen sich zu Wolken-Zirren aus, die unter
anderem die Sonneneinstrahlung und den Warme-
Kalte-Austausch der Erde klimaungunstig
beeinflussen kénnen. Dies wird allgemein als ,Non-
COo-Effekt” bezeichnet, der rund zwei Drittel des
Treibhauseffektes ausmacht. Die Starke dieser
Effekte hangt jedoch unter anderem von der aktuellen
Wetterlage, dem Sonnenstand, dem Breitengrad und
der Flughdéhe ab. Um zu untersuchen, inwieweit die
Flugsicherung den Flugverkehr aus diesen kritischen
Luftschichten heraushalten kann, ohne andere
Verkehre zu storen, beteiligt sich die DFS an
Forschungsprojekten zur Reduktion von Non-COo-
Emissionen (Projekt ,D-KULT“, Demonstrator Klima-
und Umweltfreundlicher Lufttransport).

modernen Flachennavigationsstandard umgestellt
werden. So sollen europaweite Standards in

der Flugfihrung sichergestellt werden, um
beispielsweise mehr Luftraumkapazitat und

eine hohere Spurtreue der Flugzeuge beim Befliegen
der Verfahren zu ermoglichen.
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3.4. Umweltprogramm

Mafl3nahmen und Ziele 2022-2030

Dekarbonisierung des Energiebedarfs und Verringerung der CO2-Emissionen um 50% bis 2025

MaBnahme Beschreibung Umsetzung Status
Konzept fiir "Green Die COM-Standorte (Sprechfunk) sind standardisiert und daher
COM" am Beispiel geeignet als Pilot fir einen "griinen" Technikstandort. Ziel ist es, einen 2022 beaonnen
des Pilotstandorts maximal méglichen Anteil des Energieverbrauchs tiber Photovoltaik 9
SST Brinkum (Funk)  und Kleinwindanlagen am Standort zu erzeugen.
Umstellung der . . . N~ .
Die nachts dauerhaft in Betrieb befindliche Parkplatzbeleuchtung sowie

AuBenbeleuchtung L . .
auf LED am die Ubrige Auenbeleuchtung wird auf energiesparende und 2022 begonnen
Standort Karlsruhe insektenfreundliche LEDs umgestellt.
Bezug von Stl:om Durch die Beschaffung tber sogenannte PPAs verpflichtet sich die DFS
aus regenerativen ) o

.. zur Abnahme bestimmter Strommengen aus definierten Anlagen 2023 begonnen
Quellen tber (Solar, Windkraft)
Direktbezug ’ '
Inﬁtallatlon von Als Ersatz fur eine Kéltemaschine und einen Heizkessel werden am
Warmepumpen am Center Bremen Warmepumpen eingesetzt 2023 begonnen
Standort Bremen pump 9 ’
Umstellung auf
LED-Beleuchtung Sukzessive wird die gesamte Beleuchtung am Center Bremen auf 2023 abaeschlossen
am Standort energiesparende LED-Beleuchtung umgesetzt. 9
Bremen
Umstellung auf
Fernwarme am Um die Abhangigkeit von fossilen Energietragern zu mindern, wird am
Center Karlsruhe Center Karlsruhe und Tower Nirnberg ein Fernwarmeanschluss in 2022 begonnen
und Tower Betrieb genommen.
Niirnberg
Umristung der
CVOR- in DVOR- Aufgrund der sukzessiven Einfluihrung satellitengestitzter Flugverfahren
Drehfunkfeuer und an den mehr als 60 deutschen Flugplatzen werden sieben CVOR- in 2025 begonnen
AuBerbetriebnahme DVOR-Drehfunkfeuer von 2021 bis 2025 umgerustet. Ebenso werden in 9
von VOR- diesem Zeitraum sechs VOR-Anlagen auf3er Betrieb genommen.
Standorten
Erreichung einer Die DFS betreibt knapp 200 Pool-Fahrzeuge, die ausschlieRlich fir
Quote von 50 ) ) . ) .

dienstliche Zwecke genutzt werden durfen. Die DFS strebt eine

Prozent 2025 begonnen

emissionsarmer
Pool-Fahrzeuge

unternehmensweite Quote von 50 Prozent emissionsarmer Pool-
Fahrzeuge (max. 50 g COo/km) an.
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Verringerung der CO5_Emissionen fiir Mobilitat um 20% bis 2025

MaBnahme Beschreibung Umsetzung Status
Senkung der CO»- Die DFS ermdglicht weiterhin die Erbringung von bis zu 50

Emissionen des Prozent der Arbeitszeit im Flex Office und baut Angebote fir 2023 laufend
Arbeitswegs klimafreundliche Alternativen fir den Arbeitsweg aus.

An DFS-Standorten mit einem signifikanten Bedarf fir E-Laden

innerhalb der Belegschaft errichtet die DFS E-

Lademadglichkeiten. Dies erfolgt nach DFS-Standards was 2025 begonnen
Betriebskonzept, Abrechnung, Bezahlung und Qualitat des

Stroms betrifft sowie in Kooperation mit ortlichen Partnern.

Inbetriebnahme von E-
Ladeinfrastruktur fiir
Mitarbeiterfahrzeuge an
grofRen DFS-Standorten

Die Auswahl des Verkehrsmittels und das Reiseverhalten werden
starker unter dem Aspekt des Klimaschutzes betrachtet und dies
in den internen Regularien entsprechend verankert. Es werden

Reduzierung von
Dienstreisen durch

virtuelle Vt'er'anstaltungen mehr Anreize fur die Nutzung der Bahn geboten und Top- 2025 begonnen
und Incentivierung der - ;
Strecken festgelegt, auf denen verbindlich die Bahn genutzt
Bahn-Nutzung
werden soll.
Erreichung einer Quote . .
100 P t Fur personengebundene Fahrzeuge (Dienstwagen und
vorln . rozen Mitarbeiterfahrzeuge) strebt die DFS eine unternehmensweite
emissionsarmer 2025 begonnen

Quote von 100 Prozent emissionsarmer Dienstwagen und
Mitarbeiterfahrzeuge (max. 50 g COy/km) an.

personengebundener
Fahrzeuge im Fuhrpark

Verringerung und erhohtes Recycling des Abfallaufkommens

MaBnahme Beschreibung Umsetzung Status

Entwicklung eines DFS-
Standards fiir ein
einheitliches
Abfalltrennkonzept und
Optimierung der
Abfalltrennung

Es soll ein DFS-Standard entwickelt werden, um Abfall mit einer

moglichst groRen Trenntiefe zu erfassen. Ebenso soll die

Abfalltrennung an den Centerstandorten bereits 2022 tberarbeitet 2022 begonnen
werden. Um Erfolg und Wirksamkeit darstellbar zu machen, weist

die DFS eine Verwertungs- und Abfalltrennquote aus.

Um die Belegschaft fur eine moglichst sortenreine Trennung des
Entwicklung eines Abfalls zu sensibilisieren, wird ein Abfallwegweiser erstellt, der die
"Abfallwegweisers" wesentlichen Regelungen, Ansprechpartner und
Entsorgungsmadglichkeiten enthalt.

2022
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Reduzierung des Bedarfs an Rohstoffen, Wasser und Flachen

MaRnahme Beschreibung Umsetzung Status
IT-Hardware im Blurokommunikationsumfeld (Laptops, Smartphones,
Verlangerung der Drucker) wird gemaR maximaler Lebenszyklen genutzt. Dies zeigt
Nutzungszyklen von sich vor allem bei der Gestaltung von Wartungsvertragen mit 2022 laufend
administrativer IT- Herstellern, bei Planung von standardmaRigem Austausch von
Hardware Hardware sowie bei Bevorzugung von Instandsetzung gegentber
Ersatz.
Zur Vermeidung von Abfallen aus Elektronikschrott und mit dem Ziel
Vorhaltung von der
technischen Kostensenkung werden alte Elektronikkomponenten von 2022 laufend
Ersatzteilen und DFS- flugsicherungstechnischen Anlagen und Systemen getestet und als
eigene Reparatur Ersatzteile vorgehalten. Die Reparatur/Austausch erfolgt sofern
maoglich DFS-intern.
Erweiterung der . .
Bewertunasmatrix fiir Bei der Ausschreibung/Beschaffung werden Umwelt- und
9 . Nachhaltigkeitsaspekte verstarkt bei der Auswahl und Bewertung von 2022 begonnen
Beschaffungsvorgéange ) o
Lieferanten berticksichtigt.
um Umweltaspekte
egfxitil?n“tz‘;"?er Der Papierstandard wird DFS-weit auf Recyclingpapier (ISO 20494,
yclingpap "Blauer Engel") umgestellt. Ebenso wird das "DF S-Geschéaftspapier" 2022 begonnen
zum Drucken und o . .
. (mit eingedrucktem DFS-Logo) nicht mehr weiter beschafft.
Kopieren
Auswahl und
Beschaffung von Werbemittel und Give-Aways sollen grundsatzlich Umweltkriterien in
Werbemitteln und Bezug auf Material, Langlebigkeit, Herkunft erflllen, Produkte 2022 begonnen
Give-Aways nach werden nur nach diesen Aspekten in das Sortiment aufgenommen.
Umweltkriterien
Entwicklung _und Zur Férderung der Artenvielfalt auf dem DFS-Gelande soll ein
Umsetzung eines . P,
5kologischen Baum- Gesamtkonzept in Zusammenarbeit mit ortlichen
9 Naturschutzexperten entwickelt und umgesetzt werden. Vorgesehen 2023 begonnen

und Pflanzkonzeptes
fiir die AuBenanlagen
am Standort Karlsruhe

Anlegen einer
Wildblumenwiese auf

ist, auf dem Betriebs- und eigenen Waldgelande ausschlieRlich
heimische und klimagerechte Baumarten aufzuforsten.

Auf der Flache des Altbaus wird nach dem Abriss eine
Wildblumenwiese vorlibergehend angesat um die Flache zu

. . renaturieren. Nach Abschluss des Bauprojekts soll ein Teil der 2023
Abrissflache des . . .
Altbaus in Miinchen Wildblumenwiese beibehalten werden, da der Neubau nach
aktuellem Planungsstand kleiner werden wird als der Altbau.
Reinaturlerung der Auf der 13.000 Quadratmeter groflen Wiese an der Radaranlage in
Flachen der o .. . . PR,
Radaranlage in Dreieich-Gotzenhain soll in Zusammenarbeit mit értlichen
.. g . Naturschutzorganisationen ein "Zukunftswald" (klimaresistente 2024 begonnen
Dreieich-Gotzenhain . ) N N . o .
. . . Baume) sowie Flachen flr Bodenbriter angelegt und Nisthilfen fir
als Pilotprojekt fir Wildbienen aufgestellt werden
weitere Radarstandorte 9 ’
Besonders in der Unternehmenszentrale soll bei der nachsten
Reduzierung der Ausschreibung von Multifunktionsgeraten die Zahl an Geraten stark
Druckerdichte und verringert werden (aktuell iber 100 Gerate). Ebenso werden 2025 begonnen
Verringerung von Einzelplatzdrucker im Birokommunikationsumfeld aufgrund ihrer 9
Einzelplatzdruckern sehr negativen 6konomischen und 6kologischen Eigenschaften
weiter reduziert.
. . Vor dem Hintergrund &fter auftretender Starkregenereignisse wird ein
Entwicklung eines esamthaftes Versickerungskonzept fir den Campus entwickelt .
Versickerungskonzepts 9 9 P P : 2025 /7

fiir den DFS-Campus

Regenwasser soll auch bei starkem Niederschlag sicher abgeleitet
und bestmdglich als sogenanntes Grauwasser genutzt werden.
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Verringerung der mittelbar beeinflussbaren Emissionen (CO2 und Non-CO5) des Flugverkehrs

MaBnahme

Beteiligung an
Forschung zu Non-CO»-
Effekten/Klimasensitiven
Hoéhenbandern

Weiterentwicklung von
CDO-/CCO-Verfahren
unter Anbindung des
Oberen Luftraums und
grenziiberschreitend

Entwicklung von Tools
zur Analyse von
Trajektorien bzgl. CO2-
Emissionen und
Ermittlung von
Optimierungspotenzialen

Beriicksichtigung von
Klimaschutzkriterien bei
neuen/ gednderten
Flugverfahren

Erweiterung von Airport-
CDM an den Flughafen
Frankfurt und Miinchen

Beschreibung Umsetzung  Status

Untersuchungen des DLR zeigen, dass die Bildung von
Kondensstreifen in bestimmten Regionen (vertikal und horizontal
verlaufend) der Erdatmosphare in Abhangigkeit von
Wetterbedingungen moglicherweise mit deutlich belastender
Klimawirkung einhergeht als bislang vermutet. Die DFS beteiligt
sich daher an Forschungsprojekten zur Reduktion von Non-CO»-
Effekten beteiligen (Projekt ,D-KULT*).

2025 begonnen

Mit OPD (Optimised Descent Profile) stellt die DFS aktuell den
Airlines CDO-Verfahren fur den Anflug nach Frankfurt zur
Verfligung, welche einen kontinuierlichen optimierten Sinkflug
moglichst aus Reiseflughdhe bis zur Anflugkontrolle erméglicht. Als
weitere Schritte sollen zusammen mit den Airlines weitere
Potenziale fir CDOs an den Flughafen Frankfurt, Kéln/Bonn und
Disseldorf untersucht werden.

2025 begonnen

Fir die verbrauchs- bzw. emissionsbezogene Analyse von Fligen
und Flugverfahren sollen relevante Tools identifiziert, bewertet und
fur DFS-Bedirfnisse modifiziert werden. Auf Basis der erfassten
Flugverlaufe und eines Flugleistungsmodells sollen diese Tools den
Treibstoffverbrauch und die Emissionen eines Fluges ermitteln.

2026

begonnen

Festlegung einer Methode/Prozess, wie die CO2-Emissionen im
Zuge von Verfahrensanderungen/-neuentwicklungen bericksichtigt
werden und Bereitstellung eines entsprechenden Tools.

2026

Die Einfuhrung eines Ground Coordination Prozesses an den
Flughafen Frankfurt und Mlnchen entspricht einem Advanced A-
CDM und ist damit Vorstufe zum sog. Total Airport Management.
Dabei wird in zeitlicher wie in prozeduraler Hinsicht die
gemeinschaftliche Koordinierung zwischen Flugsicherung,
Flughafen, Vorfeldkontrolle und Airlines ausgeweitet und vertieft
mit dem Ziel, Reibungsverluste zwischen den Systempartnern zu
verringern.

2027

Verringerung der durch die DFS mittelbar beeinflussbaren Larmemissionen von Verkehrsflugzeugen

im Nahverkehrsbereich der internationalen Flughéfen

MaBnahme

Deutschlandweite
Umsetzung des PBN-
Standards
(Performance based
navigation)

Beschreibung Umsetzung Status
Aufgrund der EU Durchfiihrungsverordnung Nr. 2018/1048 stellt die

DFS bis 2030 alle etwa 2500 Flugverfahren an den 59 IFR-

Flugplatzen in Deutschland sukzessive auf einen neuen, modernen

Flachennavigationsstandard um. So sollen europaweite Standards in 2030 begonnen

der Flugfiihrung sichergestellt werden, um beispielsweise mehr
Luftraumkapazitat und eine hohere Spurtreue der Flugzeuge beim
Befliegen der Verfahren zu ermdglichen.

37
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3.5. Umweltbilanz

Unternehmensweite und standortbezogene
umweltrelevante Verbrauche und Emissionen

Verkehrsentwicklung & "Horizontal Flight Efficiency" (Streckeneffizienz)

DFS GmbH 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Flige nach Instrumentenflugregeln (in Mio.) 3,334 1,461 1,669 +14,24
Durchschnittliche Abweichung (in %) 1,16 0,86 0,81 -5,81
Durchschnittliche Abweichung (in km) 3,8 29 2,8 -3,45

Die durchschnittliche Abweichung von der Idealroute (definiert als europaische Kennzahl "Horizontal Flight Efficiency") bezieht sich
jeweils auf den Streckenflugabschnitt zwischen den Nahverkehrsbereichen des Start- und Zielflughafens. Dieser Bereich wird durch
einen GroRkreis mit einem Radius von 40 Nautischen Meilen (NM) definiert, in dem eine flexible An- und Abflugsteuerung sowie
Larmschutzgesichtspunkte vorrangig sind.

Gesamtenergieverbrauch

DFS GmbH 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Strom (MWh/Jahr) 67.994 66.540 65.356 -1,8

Erdgas (MWh/Jahr) 5.129 5.016 6.529 +30,2

Heizol (I/Jahr) 175.079 95.715 52.583 -45,1
Kraftstoffe (Diesel) (I/Jahr) -- 90.101 112.493 +24.9
Warme (MWh/Jahr) 13.546 11.291 12.216 +8,2

Dampf (in MWh/Jahr) 508 614 588 -4,2

Kalte (in MWh/Jahr) 13.955 12.762 12.044 -5,6

Aufgrund von pandemiebedingten Hygienemalinahmen hat sich 2021 DFS-weit der Energiebedarf teilweise signifikant erhéht. Dies
betrifft vor allem den Strom- und Gasverbrauch an den vier EMAS-Standorten. Um das Infektionsrisiko am Arbeitsplatz mdglichst
gering zu halten, wurden DFS-weit die LUfterkapazitaten sowie der Anteil an AuRenluft erhoht.

Campus Langen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Strom (MWh/Jahr) 23.208 23.003 23.080 +0,3

Heizol (I/Jahr) 6.600 6.600 6.830 +3,5

Warme (MWh/Jahr) 11.390 9.179 9.760 +6,3

Dampf (in MWh/Jahr) 508 614 588 -4,2

Kalte (in MWh/Jahr) 13.955 12.762 12.044 -5,6

Center Bremen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Strom (MWh/Jahr) 6.035 5.095 4.890 -4,0

Erdgas (MWh/Jahr) 2.098 1.969 2.454 +24,6

Heizol (I/Jahr) 59.726 18.347 18.347 0,0 /7
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Center Karlsruhe 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Strom (MWh/Jahr) 5.121 4.976 4.922 -1,1

Erdgas (MWh/Jahr) 1.411 1.232 1.449 +17,6

Heizol (I/Jahr) 9.310 9.792 11.000 +12,3
Center Miinchen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Strom (MWh/Jahr) 9.017 8.647 8.688 +0,5

Warme (MWh/Jahr) 1.148 1.216 1.373 +12,9

Heizol (I/Jahr) 4.688 5.960 5.354 -10,2

Kraftstoffe (Diesel)

Diesel (in I) 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
DFS GmbH - 90.101 112.493 +24,9
Campus Langen - 90.101 112.493 +24.9

Der Kraftstoffverbrauch entspricht dem Tankvolumen aller DFS-eigenen Poolfahrzeuge. Anhand der Tankabrechnungen lasst sich
aktuell nicht darstellen, welchem Standort die Fahrzeuge zugeordnet sind. Da ein Grofteil der Poolfahrzeuge am Standort Langen
stationiert sind, wurden die Kraftstoffe bzw. deren Emissionen dem Standort Langen zugerechnet. Das Tankvolumen von 2019 lief3
sich systemseitig nicht mehr auswerten. Die Erhéhung des Tankvolumens lasst sich vermutlich darauf zurlickfiihren, dass viele
Dienstreisen vorrangig pandemiebedingt mit Poolfahrzeugen und nicht mit dem OPNV zuriickgelegt wurden (geringeres
Infektionsrisiko).

Kraftstoffe (Strom)

Strom (MWh/Jahr) 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
DFS GmbH 4,6 1,9 1,6 -18,8
Campus Langen - 1,9 1,6 -18,8

Am Standort Langen befinden sich funf bzw. drei (ab 2020) vollelektrische Poolfahrzeuge. Deren Ladestrom wird hier gesondert
ausgewiesen, ist aber im Gesamtstromverbrauch des

Gesamterzeugung erneuerbarer Energien

MWh/Jahr 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
DFS GmbH 100 101 95 -5,9

Campus Langen 100 101 95 -5,9

Center Bremen 0 0 0 0

Center Karlsruhe 0 0 0 0

Center Miinchen 0 0 0 0

Am Campus Langen wird Strom Uber eine eigene Photovoltaikanlage erzeugt und vollstandig in das 6ffentliche Netz eingespeist.
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Gesamtverbrauch erneuerbarer Energien

MWh/Jahr 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
DFS GmbH 0 0 0 0
Campus Langen 0 0 0 0
Center Bremen 0 0 0 0
Center Karlsruhe 0 0 0 0
Center Miinchen 0 0 0 0

Materialeffizienz

DFS GmbH 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Papierverbrauch (in kg/Jahr) 34.528 25.796 17.464 -32,3

Der Papierverbrauch ist 2021 weiterhin signifikant gesunken. Daran hatten vor allem die Digitalisierung von vormals papierbasierten
Prozessen sowie das vermehrte pandemiebedingte mobile Arbeiten ihren Anteil.

Campus Langen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Papierverbrauch (in kg/Jahr) 26.994 16.451 11.346 -31,0

Center Bremen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Papierverbrauch (in kg/Jahr) 1.163 1.028 763 -25,8

Center Karlsruhe 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Papierverbrauch (in kg/Jahr) 1.612 1.188 1.023 -13,9

Center Miinchen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Papierverbrauch (in kg/Jahr) 1.667 1.352 1.158 -14,4
Wasserverbrauch

DFS GmbH 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Frischwasserverbrauch (m3/Jahr) 74.090 73.919 70.006 -5,3

Der Verbrauch von Frischwasser ist 2021 aufgrund des vermehrten mobilen Arbeitens DFS-weit zuriickgegangen. Die signifikante
Erhdhung des Wasserverbrauchs am Standort Minchen ist auf die pandemiebedingte Erhohung der Liftungskauazitaten
zurlickzufuihren, die ein verstarktes Ent- bzw. Befeuchten der Luft zur Folge hatten.

Campus Langen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Frischwasserverbrauch (m3/Jahr) 33.941 28.784 27.450 -4,6
Center Bremen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Frischwasserverbrauch (m3/Jahr) 16.890 15.705 15.435 -1,7

Center Karlsruhe 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr /
Frischwasserverbrauch (m3/Jahr) 13.717 16.235 10.165 -37,4 ﬁ
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Center Miinchen

Frischwasserverbrauch (m3/Jahr)

Abfallaufkommen

DFS GmbH

Nicht-gefahrliche Abfélle (in kg/Jahr)
Restabfall (gewerbl.)
Papier/Pappe/Kartonagen

Wertstoffe

Bioabfalle

Gefahrliche Abfille (in kg/Jahr)
Sonderabfalle

Elektro-/Elektronikschrott

2019
9.333

2019
864.579

319.456
222.489
231.400
91.234
308.186
119.678

188.508

2020
9.814

2020
601.881
198.666
136.984
198.603
67.628
102.804
25.935

76.869

2021
12.788

2021

541.416
149.412
117.434
220.555
54.015
127.401
51.156

76.245

41

+/- % Vorjahr
+30,3

+/- % Vorjahr
-10,1

-24,8

-14,3

+11,1

-20,1

+23,9

+97,3

-0,8

Das Aufkommen an nicht-gefahrlichem Abfall ist DFS-weit pandemiebedingt weiterhin gesunken. Der erhohte Anteil an gefahrlichen
Abfallen ist auf Sondereffekte (z.B. Massenentsorgungen von Elektroschrott an einzelnen Standorten, notwendige Instandsetzungs-

und Wartungsarbeiten) zuriickzufiihren.

Campus Langen

Nicht-gefahrliche Abfélle (in kg/Jahr)
Restabfall (gewerbl.)
Papier/Pappe/Kartonagen

Wertstoffe

Bioabfalle

Gefahrliche Abfille (in kg/Jahr)
Sonderabfalle

Elektro-/Elektronikschrott

Center Bremen

Nicht-gefahrliche Abfalle (in kg/Jahr)
Restabfall (gewerbl.)
Papier/Pappe/Kartonagen

Wertstoffe

Bioabfalle

Gefahrliche Abfille (in kg/Jahr)
Sonderabfalle

Elektro-/Elektronikschrott

2019
357.890
51.730
58.895
213.535
33.730
30.867
26.012
4.855

2019
69.511
44.260
9.410
10.241
5.600
5.620
3.613
2.007

2020
221.910
32.352
47.980
121.498
20.080
86.788
17.268
69.520

2020
77.189
45.510
7.360
12.899
11.420
7.958
3.839
4.119

2021
225.916
46.865
42.719
124.602
11.730
93.897
29.242
64.655

2021
64.655
38.400
5.420
16.835
4.000
4.850
3.490
1.360

+/- % Vorjahr
+1,8

+44,7

-10,9

+2,3

-41,6

+8,2

+69,3

-7,0

+/- % Vorjahr
-16,2

-15,6

-26,4

+30,5

-65,0

-39,1

-9,1

-67,0
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Center Karlsruhe

Nicht-gefahrliche Abfille (in kg/Jahr)
Restabfall (gewerbl.)
Papier/Pappe/Kartonagen

Wertstoffe

Bioabfalle

Gefahrliche Abfille (in kg/Jahr)
Sonderabfalle

Elektro-/Elektronikschrott

Center Miinchen

Nicht-gefahrliche Abfille (in kg/Jahr)
Restabfall (gewerbl.)
Papier/Pappe/Kartonagen

Wertstoffe

Bioabfalle

Gefahrliche Abfille (in kg/Jahr)
Sonderabfalle

Elektro-/Elektronikschrott

Flachenverbrauch

Flicheinm?  Gesamtflache ::'I‘;_’::‘de'te
DFS GmbH 1.264.624 348.348
Campus Langen 192.563 109.972
Center Bremen 8.053 6.972
Center Karlsruhe 26.691 17.259
Center Munchen 29.576 20.365

15 59.892 28.610
Towerstandorte

Zf“c:;;c“e 947.849 165.171

2019
59.729
9.910
15.580
21.339
12.900
9.200
9.200

2019
41.629
1.900
6.300
17.280
16.149
3.300
3.240
60

Davon
begriinte
Dachflachen

15.695
11.177
737
3.781

2020
39.868
11.210
10.880
9.090
8.688
3.111
3.1

2020
42.510
1.210
5.860
13.760
21.680
3.920
1.190
2.730

Unversiegelte
Flache

916.275
82.591
1.081
9.432
9.211

31.282

782.678

2021
62.385
15.700
14.270
9.020
23.395
900
900

2021
32.404
1.960
3.570
13.234
13.640
2.247
1.577
670

Davon naturnahe
Flache

44.664
34.464
195
7.550
2.455

42

+/- % Vorjahr
+56,5

+40,1

+31,2

-0,8

+169,3

71,1

-71,1

0,00

+/- % Vorjahr
-23,8

+62,0

-39,1

-3,8

-37,1

-42,7

+32,5

-75,5

Versiegelung in
%

28
57
87
65
69

48

17

Der Flachenverbrauch entspricht dem Stand 31.12.2021. Aus technischen Griinden ist eine riickwirkende Ermittlung fir die Jahre 2019

und 2020 nicht maglich.
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COs-Emissionen (Scope 1 und 2)

DFS GmbH 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Scope 1 (t COy/Jahr) 1.494 1.284 1.480 +15,3

Scope 2 (t COy/Jahr) 31.441 28.394 29.449 +3,7
Gesamt 32.935 29.678 30.929 +4,2

Die Erhéhung der CO»-Emissionen im Scope 1 und 2 ist auf einen gesteigerten pandemiebedingten Energieverbrauch (erhéhte
Liftungskapazitaten) zurtickzufihren.

Campus Langen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Scope 1 (t COy/Jahr) 17 41 48 +17,1

Scope 2 (t COo/Jahr) 12.693 12.002 11.184 -6,8

Gesamt 12.710 12.043 11.232 -6,8

Center Bremen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Scope 1 (t COy/Jahr) 580 444 541 -6,8

Scope 2 (t COo/Jahr) 2.462 1.865 2.054 +21,6
Gesamt 3.042 2.309 2.595 +12,4
Center Karlsruhe 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Scope 1 (t COo/Jahr) 309 274 320 +16,8

Scope 2 (t COo/Jahr) 2.089 1.821 2.067 +13,5
Gesamt 2.398 2.095 2.387 +13,9
Center Miinchen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
Scope 1 (t COo/Jahr) 12 16 14 -12,5

Scope 2 (t COo/Jahr) 3.873 3.371 3.881 +15,1
Gesamt 3.885 3.387 3.895 +15,0

Schadstoffemissionen

DFS GmbH 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
SO, (kg/Jahr) 448 364 310 -14,8
NOx (kg/Jahr) 1.365 1.255 1.450 +15,5
Feinstaub (kg/Jahr) 88 81 85 +4,9

Die erhohten Schadstoffemissionen sind auf einen pandemiebedingten erhéhten Gasverbrauch (Erhéhung AufRenluftanteil bei der
Luftung) zurGckzufiihren.

Campus Langen 2019 2020 2021 +/- % Vorjahr
SO, (kg/Jahr) 15 108 131 +21,3

NOx (kg/Jahr) 16 122 149 +22,1 /7
Feinstaub (kg/Jahr) 2 17 21 +23,5
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Center Bremen
SO», (kg/Jahr)

NOx (kg/Jahr)
Feinstaub (kg/Jahr)

Center Karlsruhe

SO», (kg/Jahr)

NOx (kg/Jahr)
Feinstaub (kg/Jahr)

Center Miinchen
SO», (kg/Jahr)

NOx (kg/Jahr)
Feinstaub (kg/Jahr)

2019
157

529
33

2019
38

280
13

2019
10

2020
64

403
21

2020
37

248
13

2020

13

2021
69

492
25

2021
41

291
15

2021
12
13

44

+/- % Vorjahr
+7,8

+22,1

+19,1

+/- % Vorjahr
+10,8

+17,3
+15,4

+/- % Vorjahr
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3.6. Kennzahlen

Indikatoren zur Umweltleistung

Stammdaten zur Berechnung der Leistungsindikatoren

-9
Standort Stammdaten 2019 2020 2021 * A'
Vorjahr
Mitarbeiter 5.585 5.659 5.584 -1,33
DFS GmbH
BruttogeschoRflache (in m?2) 251.738 251.738 251.738 0,00
Mitarbeiter 3.073 3.116 3.066 -1,60
Campus Langen
BruttogeschoRflache (in m?) 159.711 159.711 159.711 0,00
Mitarbeiter 478 480 467 -2,71
Center Bremen
Bruttogeschofflache (in m?2) 20.291 20.291 20.291 0,00
Mitarbeiter 700 715 706 -1,26
Center Karlsruhe
BruttogeschoRflache (in m?2) 17.949 17.949 17.949 0,00
Mitarbeiter 513 499 499 0,00
Center Miinchen
BruttogeschoRflache (in m?2) 29.039 29.039 29.039 0,00
Energieeffizienz
. - +-%
Standort Leistungsindikator (kWh/Jahr) 2019 2020 2021 .
Vorjahr
Heiz- und Kuhlenergieverbrauch (ohne Strom
iz tnd Kuhlenergieverbratich { ) 432 118 125 +5.9
DFS GmbH prom
Stromverbrauch pro m?2 270 264 260 -1,5
Heiz- und Kihlenergieverbrauch (ohne Strom)
Campus Langen pro m2 162 141 140 -0,7
Stromverbrauch pro m?2 145 144 145 +0,7
Heiz- und Kiuhlenergieverbrauch (ohne Strom)
Center Bremen pro m2 103 97 121 +24,7
Stromverbrauch pro m?2 297 251 241 -4,0
Heiz- und Kuhlenergieverbrauch (ohne Strom)
Center Karlsruhe pro m2 79 69 81 +17.4
Stromverbrauch pro m?2 285 277 274 -1,1
Heiz- und Kuihlenergieverbrauch (ohne Strom
) g ( ) 40 42 47 +11,9
Center Miinchen prom
Stromverbrauch pro m?2 311 298 299 +0,3
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Materialeffizienz

Standort

DFS GmbH
Campus Langen

Center Bremen
Center Karlsruhe

Center Miinchen

Wasserverbrauch

Standort

DFS GmbH
Campus Langen
Center Bremen
Center Karlsruhe

Center Miinchen

Abfallaufkommen

Standort

DFS GmbH

Campus Langen

Center Bremen

Center Karlsruhe

Center Miinchen

Leistungsindikator (kg/Jahr)

Papierverbrauch pro Mitarbeiter
Papierverbrauch pro Mitarbeiter
Papierverbrauch pro Mitarbeiter
Papierverbrauch pro Mitarbeiter

Papierverbrauch pro Mitarbeiter

Leistungsindikator (m3/Jahr)

Wasserverbrauch pro Mitarbeiter
Wasserverbrauch pro Mitarbeiter
Wasserverbrauch pro Mitarbeiter
Wasserverbrauch pro Mitarbeiter

Wasserverbrauch pro Mitarbeiter

Leistungsindikator (kg/Jahr)

Nicht-gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter
Gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter
Nicht-gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter
Gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter
Nicht-gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter
Gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter
Nicht-gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter
Gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter
Nicht-gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter
Gefahrlicher Abfall pro Mitarbeiter

2019

6,18
8,78
2,43
2,30

3,25

2019

13,27
11,04
35,33
19,60
18,19

2019

155
55
116
10
145
12
85
13
81

2020
4,56
5,28
2,14
1,66
2,71

2020

13,06
9,24

32,72
22,71

19,67

2020

106
18
71
28
161
17
56

85

2021
3,13
3,70
1,63
1,45
2,32

2021

12,54
8,95

33,05
14,40
25,63

2021

97
23
74
31
138
10
88

65

46

+-%
Vorjahr

31,4
29,9
238
12,6
14,4

+-%
Vorjahr

-4,00
-3,1

+1,00
-36,6
+30,3

+- %
Vorjahr

-8,5
+27,8
+4,2

+10,7
14,3
41,2
+57,1
75,0
235
-37,5
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COs-Emissionen (Scope 1 und 2)

Standort

DFS GmbH
Campus Langen
Center Bremen
Center Karlsruhe

Center Miinchen

Schadstoffemissionen

Standort

DFS GmbH

Campus Langen

Center Bremen

Center Karlsruhe

Center Miinchen

Leistungsindikator (t CO2/Jahr)

COy-Emissionen pro Mitarbeiter
COy-Emissionen pro Mitarbeiter
COy-Emissionen pro Mitarbeiter
COy-Emissionen pro Mitarbeiter

COy-Emissionen pro Mitarbeiter

Leistungsindikator (g/Jahr)

SOo-Emissionen pro Mitarbeiter
NOy-Emissionen pro Mitarbeiter
Feinstaubemissionen pro Mitarbeiter
SO,-Emissionen pro Mitarbeiter
NOy-Emissionen pro Mitarbeiter
Feinstaubemissionen pro Mitarbeiter
SO,-Emissionen pro Mitarbeiter
NOy-Emissionen pro Mitarbeiter
Feinstaubemissionen pro Mitarbeiter
SO»-Emissionen pro Mitarbeiter
NOy-Emissionen pro Mitarbeiter
Feinstaubemissionen pro Mitarbeiter
SO,-Emissionen pro Mitarbeiter
NOy-Emissionen pro Mitarbeiter

Feinstaubemissionen pro Mitarbeiter

2019
5,90
41
6,4
3.4

5,6

2019

80
244
16

26

87
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N

o O

2020

5,24
3,9
4,8
2,9

4,7

2020

64
222
14
18
20

10
66

2021

5,54
3,7
5,6
3,4

55

2021

56
260
15
22

25

1"

81

47

+-%
Vorjahr

+5,7
-54
+15,6
+15,4

+16,5

+-%
Vorjahr

-12,5
+17,1
+7,1
+22,2
+25,0
0,0
+10,0
+22,7
+33,3
+16,7
+20,0
0,0
0,0
0,0
0,0
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3.7. Erlauterung zur Datenabgrenzung und Berechnungsmethodik

Berechnung der CO3-Emissionen

Die DFS orientiert sich bei der Ausweisung der CO»-Emissionen an dem GHG-Standard. Aktuell ist es aus
technischen und prozessualen Grinden nicht moglich, Kaltemittelverluste in der ,Scope 1“-Betrachtung
darzustellen. An der Ausweisung wird gearbeitet. Ebenso ist die Erhebung der Heizdlverbrauche fir die
Netzersatzanlagen (NEA) nur naherungsweise moglich. An den vier EMAS-Standorte entspricht die Menge einer
Hochrechnung des Verbrauchs aus den gesetzlich vorgeschriebenen Probelaufen. An den AuRRenstandorten
sowie den Towern wird die im Jahr getankte Menge angegeben. Da es keinen festen Tankzyklus gibt, lasst sich
diese Menge nicht jahresscharf abbilden und schwankt mitunter. Fir die Berechnung der CO»-Emissionen des
Stroms werden die COx-Emissionssfaktoren laut Umweltbundesamt fir den deutschen Strommix fir 2021
zugrunde gelegt. Weitere COjy-Emissionsfaktoren sind gemal den Angaben der BAFA (Bundesamt fir
Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle) berechnet.

Berechnung der Schadstoffemissionen

Umrechnungsfaktoren zur Berechnung der Schadstoffemissionen (SO», NOyx, Feinstaub) wurden der Probas-

Datenbank des Umweltbundesamtes und der Gemis-Datenbank des Internationalen Institut fir
Nachhaltigkeitsanalysen und -strategien (IINAS) enthommen.

Abfallaufkommen

Die DFS-Abfallbilanz setzt sich aus den Teilbilanzen der vier nach EMAS =zertifizierten Standorte und den
Meldungen der restlichen Niederlassungen zusammen. Abfalle, fir die die DFS gem. § 3 Abs. 9 KrWG nicht die
»atsachlich Sachherrschaft® inne hat, und fir die auch die vordringlichen Abfallerzeugerpflichten bei den
jeweiligen Unternehmen liegen, sind in der Bilanz nicht enthalten, weil hier in der Regel der bestimmende
Einfluss, auf die Art, wie die Abfalle anfallen und diese entsorgt werden, fehlt (https:/rp-
darmstadt.hessen.de/umwelt-und-energie/abfall/entsorgungswege/abfallerzeuger). Dies betrifft zum Beispiel den
Baugruppentausch bei Wartungsvertragen oder auch Baumalnahmen, wo Abfalle von Bauunternehmen
eigenverantwortlich entsorgt werden. Zu Entsorgungsvorgangen, wo prozessbedingt keine Verwiegung erfolgt,
wurden die Abfallmengen nach Angaben der Entsorger hochgerechnet, durch Umrechnungsfaktoren ermittelt
oder mit Bezug auf Erfahrungswerte geschatzt.

Flachenverbrauch

Die ILS-Anlagen (Navigation) wurden mit Standardwerten fir die Reflexionsflache bzw. das Antennenfundament
und einer Pauschale fur Anteile an Zufahrtswegen versehen, die zu 100% als versiegelt angesetzt werden.

Papierverbrauch

Betrachtet werden aus technischen Griinden ausschlie3lich die Drucker im Birokommunikationsumfeld, die des
operativen Betriebs kénnen aus technischen Griinden nicht ausgewertet werden. Die hier anfallenden Mengen
werden jedoch als sehr gering eingeschatzt.

Berechnung der Bruttogeschofflache

Bei der Berechnung der BruttogeschoRflache der DFS GmbH und der ausgewiesenen Standorte wurden nur die
beheizten und mit dauerhaften Arbeitsplatzen ausgestatteten Flachen bertcksichtigt. Technikstandorte wie
Anlangen fur Funk, Navigation oder Radar sind entsprechend nicht in der BruttogeschofRflache enthalten.
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https://rp-darmstadt.hessen.de/umwelt-und-energie/abfall/entsorgungswege/abfallerzeuger
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3.8. Glltigkeitserklarung

Erklarung des Umweltgutachters zu den Begutachtungs- und Validierungstatigkeiten

Das Institut fir Umwelttechnik Dr. Kilhnemann und Partner GmbH mit
der Registrierungsnummer DE-V-0133,

vertreten durch Herrn Ulrich Schmidt mit der Registrierungsnummer
DE-V-0366,

zugelassen fur den Bereich Erbringung von sonstigen Dienstleistungen

fur die Luftfahrt NACE Code 52.23,

bestatigt begutachtet zu haben, dass die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH,

wie in der Umwelterklarung angegeben, alle Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. November 2009 Uber die freiwillige Teilnahme von
Organisationen an einem Gemeinschaftssystem fur Umweltmanagement und Umweltbetriebsprifung (EMAS),
geandert durch die Anderungsverordnungen (EU) 2017/1505 vom 28.08.2017 sowie (EU) 2018/2026 vom
19.12.2018, erfilllt.

Mit der Unterzeichnung dieser Erklarung wird bestatigt, dass

- die Begutachtung und Validierung in voller Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Verordnung (EG) Nr.
1221/2009 durchgeflhrt wurden,

- das Ergebnis der Begutachtung und Validierung bestatigt, dass keine Belege fiir die Nichteinhaltung der
geltenden Umweltvorschriften vorliegen,

- die Daten und Angaben der Umwelterklarung der Organisation ein verlassliches, glaubhaftes und
wahrheitsgetreues Bild samtlicher Tatigkeiten der Organisation innerhalb des in der Umwelterklarung
angegebenen Bereichs geben.

Diese Erklarung kann nicht mit einer EMAS-Registrierung gleichgesetzt werden. Die EMAS-Registrierung kann
nur durch eine zustandige Stelle gemal der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 erfolgen. Diese Erklarung darf
nicht als eigenstandige Grundlage fir die Unterrichtung der Offentlichkeit verwendet werden.

Dr. Kihnemann Institut 15.06.2023 /%

und Partner fiir

U mwelt Hannover, den — . ‘7. >
tEChnik fS _ e |

Geschéftsadresse: Prinzenstrae 10a, 30159 Hannover, Zulassungsnummer: DE-V-0133



Kontakt

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
Am DFS-Campus 10

63225 Langen, Germany
www.dfs.de

umwelt@dfs.de
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